
令和７年度
第１回 福井県渋滞対策協議会

～これまでの取組みの報告～

令和８年２月

資料－２
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• 福井県に主要渋滞箇所は65箇所存在し、現時点で10箇所が解除済み、36箇所が対策済・対策中、19箇所が対策検討中・未検討である。

• また、市町別に主要渋滞箇所の対策進捗状況をみると福井市、鯖江市、小浜市で、対策案検討中箇所が残存する。

１. 主要渋滞箇所における対策進捗状況

※ 解除 ：特定解除した箇所
 対策済 ：対策後、モニタリングしている箇所

 対策中 ：事業中の箇所
 未対策（対策案有）         ：WG等で対策立案した箇所
 対策検討中 ：WG等で渋滞要因分析や対策案を検討中の箇所
 未検討 ：主に机上（データ）で課題把握している箇所

■市町別の主要渋滞箇所の対策進捗状況※（合計65箇所）■対策進捗状況の推移

対策済・対策中（36箇所） 対策案有・対策検討中（19箇所）

嶺北地方（北部） 嶺北地方（南部） 嶺南地方

※R8.2時点

1

※R8.2時点



２．対策済・対策中箇所の進捗状況の報告（嶺北地方（北部））
• 嶺北地方（北部）において、福井港丸岡インター連絡道路、福井森田丸岡線等大規模な道路整備事業が進められている。

• R4年度には、福井森田丸岡線（福井市寺前町～上野本町）、志比口開発線が開通し、周辺道路の渋滞が緩和されることが見込まれた。

• 交通課題を解消するため、渋滞の要因分析を進める。
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花谷
(解除済)

三国東7

一本田福所

羽崎

福井大橋北

大和田

大和田南
新保

舟橋

高木

高木中央
大宮

丸山

米松

光陽
大仏前

志比口

四ツ井

宝永裁判所前

幸橋北詰 大名町

新木田
春日

花堂
大町

産業会館

板垣

⑬福井港丸岡インター連絡道路
の整備（事業中※ ）

随応寺

対策内容
進捗
状況

渋滞緩和効果が
見込まれる箇所

①右折レーン正対化 H29.12完了 大和田

②福井駅付近連続立体交差の
整備

H30.6完了 志比口、四ツ井、宝永

③松岡菅谷線の拡幅 H30.9完了 芝原上新橋南詰

④右折導流線の設置 R1.9完了 産業会館

⑤右折レーン正対化・
 右折導流線の設置

R3.3完了 羽崎

⑥右折導流線の設置 R3.11完了 福井大橋北

みやりょうほくぶせん

⑦宮領北部線の整備 R4.3完了 一本田福所

しひぐちかいほつせん

⑧志比口開発線の整備 R4.8完了 志比口

⑨福井森田丸岡線
（新九頭竜橋）の整備

R4.10
部分開通

羽崎、福井大橋北、大和
田、大和田南、舟橋、高
木、高木中央

⑩右折導流線の設置 R5.12完了 大和田南

⑪信号現示の調整 R6.9完了 三国東7丁目

⑫福井森田丸岡線
（坂井工区）の整備

事業中 随応寺

⑬福井港丸岡インター連絡
道路の整備

事業中 一本田、西長田

⑭（都）福井縦貫線の4車線化 事業中
新木田、赤十字病院入口、
花堂跨線橋西、春日

⑮停止線の前出し
右折レーンの正対化

R7.8完了 板垣

主要渋滞箇所一覧 ～嶺北地方（北部）～

⑤右折レーン正対化・
右折導流線の設置（R3.3）

堀ノ宮(解除済)

幾久南

305

416

416

158

364

５

179
芝原上新橋南詰(解除済)

⑭（都）福井縦貫線の
4車線化（事業中）

④右折導流線の
設置（R1.9）

福井港丸岡インター連絡道路
（調査中※）

福井外環状道路
（調査中※ ）

②福井駅付近連続
立体交差の整備

（H30.6）

⑫福井森田丸岡線
（坂井工区）の整備

（事業中）

⑨福井森田丸岡線
（新九頭竜橋）の整備

（R4.10部分開通）
⑥右折導流線の設置

（R3.11）

①右折レーン正対化
（H29.12）

⑧志比口開発線の整備
（R4.8）

③松岡菅谷線の
拡幅（H30.9）

⑦宮領北部線の整備
（R4.3）

⑩右折導流線の設置
（R5.12）

高
規
格
道
路

供用中

事業中

調査中

【赤字】完了箇所
【緑字】事業中箇所

解除
対策済
対策中
対策検討中
未検討

⑮停止線の前出し
右折レーンの正対化

（R7.8）

⑪信号現示の調整
（R6.9）

※供用中、事業中、調査中の高規格道路：「福井県新広域道路交通計画（R3.7策定）」より

繊協ビル前

赤十字病院入口

花堂跨線橋西

解除：     3箇所
対策済： 14箇所
対策中：   7箇所
対策検討中：13箇所
未検討：           0箇所

西長田 一本田

※R8.2時点



２．対策済・対策中箇所の進捗状況の報告（嶺北地方（南部））

• 嶺北地方（南部）において、道路整備事業や経路誘導対策等を実施し、11箇所のうち3箇所が対策済である。

• 国道365号及び市道第3801号線では4車線化事業が進められており、周辺道路の渋滞が緩和されることが見込まれる。

• 上太田第二交差点については、R6.9に信号現示・区画線の改良が実施され、旅行速度の向上を確認した。

主要渋滞箇所一覧 ～嶺北地方（南部）～

御幸

鯖江警察署前

橫市新保

大虫口

上太田第二

東鯖江

対策内容
進捗

状況

渋滞緩和効果が

見込まれる箇所

①福井鯖江線・石田家久停車場線
の整備

H29.11
完了

東鯖江、西鯖江

②（都）河濯線の整備
Ｈ30.9
完了

万代橋東詰（解除済）、横市

③丹南広域農道の改良
Ｈ30.10
完了

上太田第二

④経路誘導対策
R3.3
完了

万代橋東詰（解除済）、横市

⑤（国）365号の改良
R6.9
完了

上太田第二、新保、小松、
大虫口

⑥（国）365号及び
市道第3801号線の4車線化

事業中
上太田第二、新保、小松、
大虫口

①福井鯖江線の整備 
（H29.11）

①石田家久停車場線の整備
（H29.11）

③丹南広域農道の改良
（H30.10）

小松

⑥（国）365号及び
市道第3801号線の
4車線化（事業中）

②(都)河濯線の整備
（H30.9） 

417

365

④経路誘導対策
（R3.3）

万代橋東詰(解除済)

糺町(解除済)

解除：   3箇所
対策済：    3箇所
対策中： 3箇所
対策検討中：            2箇所
未検討：                     0箇所

西鯖江(解除済)

【赤字】完了箇所
【緑字】事業中箇所

解除
対策済
対策中
対策検討中
未検討 3※R8.2時点

⑤（国）365号の
改良（R6.9）



２．対策済・対策中箇所の進捗状況の報告（嶺南地方）

• 嶺南地方において、岡山松陵線の整備や交差点改良事業により、敦賀市、美浜町の主要渋滞箇所は全て対策済みである。

• 小浜市では、国道２７号湯岡交差点など、市内４箇所で渋滞対策案を検討中である。

主要渋滞箇所一覧 ～嶺南地方～

岡山町1丁目

郷市（解除済）

金山バイパス東合流（解除済）

上野（解除済）

木崎
昭和町

合同庁舎前

萩野

若葉

西野神

栗野

市役所前 南川大橋東詰

湯岡
湯岡橋東詰

対策内容
進捗

状況

渋滞緩和効果が

見込まれる箇所

①交差点改良
H31.3
完了

河原市（解除済）

②（都）岡山松陵線の整備
R1.12
完了

萩野、栗野、西野神、若葉、
合同庁舎前、昭和町、木崎、
岡山町1丁目

③白銀町地区歩道整備
R5.3
完了

白銀 ①交差点改良
（H31.3）

白銀

②（都）岡山松陵線の整備
（R1.12）

③白銀町地区歩道整備

（R5.3）

161

27

303

河原市（解除済）解除：   4箇所
対策済：    9箇所
対策中： 0箇所
対策検討中：            4箇所
未検討：                     0箇所

【赤字】完了箇所
【緑字】事業中箇所

解除
対策済
対策中
対策検討中
未検討

4

※R8.2時点



• 福井森田丸岡線「新九頭竜橋」の開通後において、並行道路の交通量、旅行速度の変化を継続的に把握し、主要渋滞箇所の特定解除、渋滞残存箇所の対策を
検討する。

３. 「福井森田丸岡線（新九頭竜橋）」の整備による効果（分析方針）

5

分析項目

R4第2回
福井・坂井WG

R5第2回
福井・坂井WG

R6第2回
福井・坂井WG

R7第1回
福井・坂井WG

開通直後 １年後 2年後 3年後

①交通量の転換 • 並行道路（国道8号、福井丸
岡線）の交通量が1～2割減

• 並行道路（国道8号、福井丸岡線）の交
通量が1～2割減

• 並行道路（国道8号、福井丸岡
線）の交通量が1～3割減

継続的なモニタリング
【今回報告】(R7.9速報)

②周辺道路の旅行
時間・所要時間の
改善

• 並行道路の所要時間が短
縮

• 国道8号：  大幅に改善
• 福井丸岡線： 若干改善

• 国道8号：  大幅に改善
• 福井丸岡線： 若干改善

継続的なモニタリング
【今回報告】(R7.9速報)

③主要渋滞箇所へ
の影響

対象箇所：
• 国道8号（羽崎、福井大橋北、

大和田、大和田南）
• 福井丸岡線（舟橋、高木、高

木中央）
• 国道8号側（羽崎、福井大橋

北、大和田）は大幅に改善

• 国道8号（羽崎、福井大橋北、大和田）：
20km/h以上に改善

• 福井丸岡線（舟橋、高木）：
20km/h以下の時間帯が残存

• 羽崎、福井大橋北：
主道路側（国道8号）は20km/h
以上に改善
従道路側の速度低下および渋
滞の発生（現地調査）が確認さ
れた

【次項以降で報告】

④利用交通の特性
分析 －

福井丸岡線で速度低下していることから福
井森田丸岡線へさらに交通転換できるか
を検討
• 福井丸岡線の時間帯別交通量と削減

率
→朝夕ピークでは削減率が低い

• 転換ルートとの所要時間の比較
→転換先は所要時間短縮

• 転換可能性の高い交通の割合
→北行き利用交通のうち約7%、南行き
は少ない。

• 転換ルートの課題と対策検討

－

環状西線の町屋橋の架替えが
R6.11末に完了し、変則交差点が
解消された。東西方向の強化が図
られ、福井市内の交通の流れが
変わることが期待される
→データの蓄積後（R7.9～11）、

町屋橋架替えのモニタリング

⑤利用経路の転換 対象箇所：
• 一本田交差点・丸岡IC周辺

⇔国道416号（新保交差点）
の利用経路

→国道8号からの約1割の交通
が転換

■道路開通効果のとりまとめと開通後の分析方針



３. 「福井森田丸岡線（新九頭竜橋）」の整備による効果（①交通量の転換）
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110％増
（6,200台増加）

福井森田丸岡線断面

6

2.2％増
（500台増加）

国道416号断面②

14％減
（4,600台減少）

国道8号断面①

出典：JARTIC交通量
（R3.11、R4.11、 R5.11、R6.11、R7.9 平日 7～19時）

なお、データ欠損が多い日は集計対象から除外した。

≪対策内容≫■並行道路の交通量の変化

道路開通

25％減
（2,400台減少）

福井丸岡線断面①

国道416号断面①

道路開通前の経路

道路開通後の経路

R4部分開通区間

福
井
森
田
丸
岡
線

8

8号断面①

8号断面②

416号断面①

福井丸岡線断面①

福井森田丸岡線断面

416号断面②

30

416

丸岡IC

福井丸岡線断面②

福井丸岡線断面②

道路開通

道路開通

国道8号断面②

7.9％減
（2,500台減少）

10％減
（1,600台減少）

-2.5%
（300台減）
R6.11比

+4.2%
（300台増）
R6.11比

+1.5%
（200台増）
R6.11比

-3.7%
(900台減）
R6.11比

+4.3%
（1,200台増）

R6.11比

増減なし
R6.11比

• R4.10に、福井森田丸岡線「新九頭竜橋」が開通し、九頭竜川に新たな渡河道路ができた。

• 開通直後（R4.11）、九頭竜川渡河部の国道8号や福井丸岡線に集中していた交通（ピンクルート）の分散がみられ、道路開通後はその傾向が継続していることを
確認できた。一方、九頭竜川渡河部以南の国道8号、国道8号に流入出する国道416号では、交通量がやや増加している状況が見られた。

道路開通 R6.10
TDM実施

R6.10
TDM実施

R6.10
TDM実施

道路開通

道路開通 道路開通

+7.9％
（1.200台増加）

R6.11比

4.5％増
（700台増加）

交
通
量
（
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12
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）

交
通
量
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12
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通
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３. 「福井森田丸岡線（新九頭竜橋）の整備」による効果（②旅行速度の変化）

416

111

112

5

8

渡河部周辺の速度
が向上

若干速度低下

渡河部の
速度が向上

7

■周辺道路の旅行速度（平日・朝ピーク）

※旅行速度：ETC2.0プローブデータ（R3.11、R7.9 平日7時台、8時台）

差分図（R7.9‐R3.11）旅行速度図（R7.9）

平均旅行速度

データ欠損

10km/h未満

10～20km/h

20～30km/h

30km/h以上

【凡例】

平均旅行速度

データ欠損

10km/h未満

10～20km/h

20～30km/h

30km/h以上

以下

超

416

111

112

5

8

• 福井森田丸岡線開通後3年後、国道8号や福井丸岡線の渡河交通が福井森田丸岡線に転換することによって、国道8号（大和田～一本田）、福井丸岡線の渡河部、
九頭竜川の右岸市道の速度が向上。

• 一方、福井森田丸岡線に流出し、市内に向かう国道416号には若干速度低下が見られた。

7
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４．交差点改良による効果（板垣交差点）
• 板垣交差点ではR7.8に、渋滞対策として停止線の前出し、右折ﾚｰﾝの正対化を実施。

• 【南行】停止線前出し、右折正対化により、流入部（直進車、右折車）の旅行速度が向上。また、流入部（直進車、右折車）の捌け交通量が増加。

（対策前は右折ﾚｰﾝ幅が狭く、右折ﾚｰﾝに大型車が滞留の場合、第2車線の円滑な走行を阻害 → 正対化に伴う第2ﾚｰﾝ、右折ﾚｰﾝ間のゼブラ帯設置により阻害が解消と推測）

■捌け交通量の変化（朝ピーク時、1サイクルあたり） 【南行】■旅行速度の変化（朝ピーク時）【南行】
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（台/サイクル）

≪直進車≫

朝ピーク時（7時～9時）の各サイクル
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右折
≪右折車≫

≪直進車≫

対策前（飽和状態） 対策後（飽和状態）

対策前

対策後

出典：ETC2.0プローブデータ
対策前：R7.4平日（7,8時台）、対策後：R7.8.9～9.8平日（7,8時台）
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板垣交差点までの距離（m）

板垣交差点までの距離（m）

（km/h）

足羽大橋北詰

板垣交差点に流入する
直進車の旅行速度が約3km/h向上
（23km/h→26km/h、約15％向上）

対策前（非飽和状態）

1ｻｲｸﾙあたりの
捌け台数
約13％増加

板垣交差点に流入する
右折車の旅行速度が約2km/h向上
（16km/h→18km/h、約14％向上）

サンプル数
(板垣交差点流入部)
対策前：n=5,073
対策後：n=4,720

サンプル数
(板垣交差点流入部)
対策前：n=140
対策後：n=154

評価区間

評価区間

※速度向上率の評価区間は主要渋滞箇所カルテと同様

※サンプル数僅少の
ため参考程度

8

（台/サイクル）

≪右折車（青矢印現示除く）≫

出典：CCTVより台数を読み取り
対策前：R7.4.23(水)
対策後：R7.8.19(火)

※非飽和状態：
車頭時間が5秒以上空く場合があり、
捌け交通量を適切に評価できないサイクル

対策前 対策後
※対向車の隙間を縫って進行しているため、

飽和、非飽和の区別不可

朝ピーク時（7時～9時）の各サイクル

（サイクル目）

（サイクル目）

対策後
1時間あたり

79台中34台(43%)が
青丸現示で右折

対策前
1時間あたり

92台中25台(27%)が
青丸現示で右折

正対化により右折車視認性が向上
朝ﾋﾟｰｸ時の捌け台数 約16ﾎﾟｲﾝﾄ増加

対策後(飽和状態)
平均62台/ｻｲｸﾙ

対策前(飽和状態)
平均55台/ｻｲｸﾙ
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４．交差点改良による効果（板垣交差点）
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• 板垣交差点ではR7.8に、渋滞対策として停止線の前出し、右折ﾚｰﾝの正対化を実施。

• 【北行】停止線前出し、右折正対化により、流入部（直進車、右折車）の旅行速度が向上。

■旅行速度の変化（朝ピーク時）【北行】

板垣

右折

産業会館
羽水高校口

右折

板垣交差点までの距離（m）

≪右折車≫

≪直進車≫ （km/h）

板垣交差点までの距離（m）

（km/h）

対策前

対策後

板垣交差点に流入する
直進車の旅行速度が約3km/h向上
（15km/h→18km/h、約17％向上）
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サンプル数
（板垣交差点流入部）
対策前：n=4,538
対策後：n=4,226

サンプル数
（板垣交差点流入部）
対策前：n=36
対策後：n=37

板垣交差点に流入する
右折車の旅行速度が約1km/h向上
（11km/h→12km/h、約8％向上）

評価区間

評価区間

出典：ETC2.0プローブデータ
対策前：R7.4平日（7,8時台）、対策後：R7.8.9～9.8平日（7,8時台）

※速度向上率の評価区間は主要渋滞箇所カルテと同様

※サンプル数僅少の
ため参考程度

9

（台/サイクル）

≪直進車≫

朝ピーク時（7時～9時）の各サイクル

（台/サイクル）

≪右折車（青矢印現示除く）≫

出典：CCTVより台数を読み取り
対策前：R7.4.23(水)
対策後：R7.8.19(火)

※対向車の隙間を縫って進行しているため、
飽和、非飽和の区別不可

朝ピーク時（7時～9時）の各サイクル

■捌け交通量の変化（朝ピーク時、1サイクルあたり） 【北行】

※捌け台数でないため参考程度

対策前 対策後

対策前 対策後

※CCTVの画角の都合上、
飽和、非飽和の区別不可

（サイクル目）

（サイクル目）

※交通量が少ないため参考程度

対策後
1時間あたり

28台中10台(36%)が
青丸現示で右折

対策前
1時間あたり

14台中1台(7%)が
青丸現示で右折

対策後
平均47台/ｻｲｸﾙ

対策前
平均40台/ｻｲｸﾙ
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• 国道365号の渋滞対策として、令和6年3月に、上太田第二交差点と前後の信号交差点について、南北方向が一斉に「青」に変わるよう信号サイクルを調整した。

• また、令和6年9月末に、上太田第二交差点の南側約370mの区間について区画線改良を実施し、中央帯の幅員を南行き方向に多く配分した。

• 対策実施前後の速度状況を比較すると、南北方向ともに対策実施区間で速度向上がみられた。

５．信号サイクル見直し・区画線改良による効果（上太田第二交差点）

■国道365号における渋滞対策

①信号サイクルの見直し【R6年3月実施】 ②区画線改良【R6年9月末 工事実施】

〇対策前後における速度状況の変化
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き
旅
行
速
度

平均旅行速度

データ欠損

10km/h未満

10～20km/h

20～30km/h

30km/h以上

以下

超

平均旅行速度（15分毎）

上太田第二

※ETC2.0データ
（R5.9-11, R6.9,R7.9
各期間平日）

※R5.11.28～30,
R6.11.11～30について
はデータ欠損のため除外
※区画線改良工事期間
（R6.9/30～10/2）は除外

片屋

村田製作所前

大虫農免
道路

A

B

C

至 鯖江市

主要交差点

DRMリンク端点

対象信号交差点

（
時
台
）

（
時
台
）

上太田第二
交差点

A

B

C

150m

160m

対象信号
交差点

①信号サイクル
の見直し

写真1

一斉に青に変わるよう調整

A B

C
写真1

引き直し区間
約370m ②区画線改良

写真2

写真2

対策前 対策後

村田製作所前
交差点

①＋②対策後
(R7.9)

①対策後
(R6.9)

対策前
(R5.9-11)

①＋②対策後
(R7.9)

①対策後
(R6.9)

対策前
(R5.9-11)

①対策実施区間

②対策実施区間

北行き 南行き

2,900 2,8001,600

3,700

北行き 南行き

2,900 2,8002,150

4,400

中央線を約700mm
西側へ移動

10
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旅
行
速
度

〇対策内容

7時台：19.4km/h
8時台：21.3km/h

7時台：18.1km/h
8時台：19.6km/h

7時台：21.1km/h 約3km/h
8時台：23.6km/h 約4km/h

17時台：21.3km/h
18時台：26.5km/h

17時台：16.2km/h
18時台：24.2km/h

17時台：21.1km/h 約5km/h
18時台：27.2km/h 約3km/h

対策実施区間の
朝ピークの速度が向上

対策実施区間の
夕ピークの速度が向上
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• 国道365号の渋滞対策として、令和6年3月に、上太田第二交差点と前後の信号交差点について、南北方向が一斉に「青」に変わるよう信号サイクルを調整した。

• また、令和6年9月末に、上太田第二交差点の南側約370mの区間について区画線改良を実施し、中央帯の幅員を南行き方向に多く配分した。

• 対策実施区間に並行する県道28号においても、南北方向ともに速度向上がみられた。

５．信号サイクル見直し・区画線改良による効果（新保交差点、小松交差点、大虫口交差点）

■国道365号の対策実施区間と
並行する県道28号線の位置関係

〇対策前後における速度状況の変化【県道28号線】
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超

平均旅行速度（15分毎）
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28

芝原4丁目
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至 鯖江市

主要交差点

DRMリンク端点

対象信号交差点

①＋②対策後
(R7.9)

①対策後
(R6.9)

対策前
(R5.9-11)

①＋②対策後
(R7.9)

①対策後
(R6.9)

対策前
(R5.9-11)

千福第２

17時台：16.4km/h
18時台：18.6km/h

7時台：18.1km/h
8時台：22.5km/h

7時台：16.3km/h
8時台：22.4km/h

17時台：15.7km/h
18時台：19.4km/h

対策実施区間に並行する区間の
夕ピークの速度が向上

高瀬

新保

小松

大虫口

裁判所

越前警察署

妙法寺

塚原

※ETC2.0データ
（R5.9-11, R6.9,R7.9
各期間平日）

※R5.11.28～30,
R6.11.11～30について
はデータ欠損のため除外
※区画線改良工事期間
（R6.9/30～10/2）は除外

大虫農免
道路

市道
第3801号線
4車線化区間
（L=1,370m）

国道365号
4車線化区間
（L=1,360m）

上太田
第二

大虫口

新保

小松

28

塚原

芝原4丁目

国道365号の速度向上に伴い、
並行する県道28号においても
速度向上が期待

片屋

至 鯖江市

：主要渋滞箇所
：その他交差点

（
時
台
）

（
時
台
）

17時台：18.2km/h 約3km/h
18時台：19.4km/h 変化なし

7時台：19.5km/h 約3km/h
8時台：21.8km/h 約1km/h

対策実施区間に並行する区間の
朝ピーク(8時台)の速度が向上

至 敦賀市

対
策
実
施
区
間
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• 国道365号及び市道第3801号線では、一部区間を4車線に拡幅する道路改良事業が福井県等により進められており（R2年度～）、上太田第二交差点付近や、
周辺道路の渋滞が緩和されることが期待される。

■国道365号及び市道第3801号線の速度状況と、4車線化事業概要

５．4車線化による主要渋滞箇所への効果（上太田第二交差点等） ※参考

：主要渋滞箇所
：その他交差点

大虫口
村田製
作所前

塚原

一般国道365号は、越前町から越前市南西部を

経て南越前町に至る幹線道路であり、産業、経

済、文化交流の面からも重要な機能を有する路

線である。しかし、当区間は交通量が多く、特に

朝夕の通勤時間帯には交通渋滞が発生してお

り、円滑な交通に支障をきたしている。当区間を

４車線で改良し、通勤時間帯における越前市内

全体の交通渋滞を緩和し、歩行者や自転車の

ための安全な通行空間の確保を図る。また、市

街地を取り囲む道路ネットワークが強化される

ことにより、災害時における緊急輸送路網が強

化され災害に強いまちづくりが図られる。

①市道第3801号線（【市】4車線化）：1.37ｋｍ

②国道365号（【県】4車線化）：1.36ｋｍ

①越前市上太田町～片屋町

②越前市上太田町～岡本町

事業概要

整 備 目 的 ：

事 業 延 長 ：

起 終 点 ：

片屋

上太田
第二

新保

小松

大虫農免
道路

○南行きの旅行速度○北行きの旅行速度

28

至 鯖江市

※ETC2.0データ（R7.9）

平均旅行速度

データ欠損

10km/h未満

10～20km/h

20～30km/h

30km/h以上

以下

超

平均旅行速度（15分毎）

北
行
き

上太田第二・村田製作所
前交差点を起点に朝夕で
速度低下
→今後、速度向上が期待

南
行
き

上太田第二、村田製作所前交
差点を起点に朝夕で速度低下
→今後、速度向上が期待

12

※福井県HPより

並行する県道28号を含め、
周辺道路の渋滞緩和も期待



６．渋滞対策の検討状況
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• R7第１回WGでは、これまでの検討や合同現地調査、協議結果を踏まえ、対策実施に向けて協議を行い、「幸橋北詰」、 「丸山」、「花堂」、「鯖江警察署前」の４か
所の対策を立案した。

WGにおける協議結果渋滞要因 ・ 対策案従道路主道路地区
対策状況
R7.12時点

検討箇所No

• 信号機は電車の信号と連動し
ており、調整の費用が高いた
め、幸橋北詰交差点の信号変
更案を先行して実施し、対策効
果に応じて実施するか検討。

• 幸橋北詰、大名町交差点から先詰まりが発生
⇒ 幸橋北詰・大名町交差点の渋滞対策

福井市道県道30号

福
井
市

対策検討中繊協ビル前

①
• 横断歩行者による左折車の阻害
⇒ 西側の歩行者信号の短縮

県道5号
県道11号
福井市道

県道30号
県道5号

未対策
（対策案有）

大名町※2

• WGにて承認済み
• 横断歩行者による左折車の阻害
⇒ 東側の歩行者信号の短縮

県道5号
県道5号
県道28号

未対策
（対策案有）

幸橋北詰

• 対策案①：WGにて承認済み

• 主道路側の青時間が短く、従道路側の右折交通
量が多く、速度低下が発生

⇒ ①信号現示の調整
②信号現示の調整（従道路）
③車線構成の見直し

県道128号
福井市道

国道8号
未対策

（対策案有）
丸山※2②

• 対策案①-1：WGにて承認済み

• 西進交通は隣接交差点からの先詰まり
⇒ ①-1隣接交差点（従→主への青時間の振替）
⇒ ①-2隣接交差点（信号サイクルの調整）
• 東進交通は車線利用の偏り
⇒ ②車線運用の変更

県道182号県道229号
未対策

（対策案有）
花堂※2③

• WGにて承認済み
• 東進交通は隣接交差点との信号連動できず、常

時速度低下が発生
• ⇒ 隣接信号交差点（従→主への青時間の振替）

県道189号国道8号
鯖
江
市

未対策
（対策案有）

鯖江
警察署前④

■ 渋滞要因・対策案

416

158

５

179

※R7.11時点

※1：R５道路利用者要望箇所
※2：R６道路利用者要望箇所

鯖江警察署前 鯖江市

：検討対象箇所
：その他主要渋滞箇所

417

8

至 南越前町

至 福井市

花堂

丸山

繊協ビル前

大名町

幸橋北詰



# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##

# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##
# # # # # ## # # # # # # ##

### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #

### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
9.6 # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #
### # # # # # ## # # # # # #

新
木
田

毛
矢

大
名
町

繊
協
ビ
ル
前

裁
判
所
前

大
名
町

裁
判
所
前

繊
協
ビ
ル
前

止7-20

右折禁止7-20

40

止
ま

れ

止
ま

れ

右 折 禁 止 7-
20

• 繊協ビル前、大名町、幸橋北詰は3連続で隣接している交差点で全てが主要渋滞箇所であり、隣接する交差点の渋滞要因が複雑に絡み合っている。

• 北行きでは、大名町、南行きでは、幸橋北詰がボトルネックであり、繊協ビル前は、近隣の幸橋北詰交差点、大名町交差点の影響を受ける。
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≪位置図≫

福井県福井市
（繊協ビル前交差点）

≪説明図≫

7時台

8時台

9時台

交差点

17時台

18時台

19時台

■フェニックス通りの時間帯別区間別旅行速度

平均旅行速度

データ欠損

10km/h未満

10～20km/h

20～30km/h

30km/h以上

以下

超

平均旅行速度（15分毎）

※旅行速度：ETC2.0データ R6.9-11 平日7、8時

フェニックス通り（北向き） フェニックス通り（南向き）

7時台

8時台

9時台

交差点

17時台

18時台

19時台

繊
協
ビ
ル
前

大
名
町

幸
橋
北
詰

幸橋北詰が
ボトルネックとなっている

※出典：ETC2.0プローブデータ（R6.9～11 平日）

福井県福井市
（大名町交差点）

繊協ビル前

大名町

幸橋北詰

流入１
流入２

流入３
流入４

流入５

流入１

流入２

流入３

流入４

流入５

流入２

流入３

流入４

流入2,3
大名町交差点からの
先詰まり渋滞

流入1
・通勤時間帯に交通が集中
・先詰まり渋滞

流入4
右折車の捌け残りが発生

流入3
横断歩行者による左折車阻害
（照明柱等で見えづらい）

5

5

30

11

福井県福井市
（幸橋北詰交差点）

≪広域図≫

【凡例】

直進・左折車両

右折車両

至 芦原街道

至 鯖江市

至 鯖江市

至 坂井市

至 福井駅

至

坂
井
市写真①

流入1
横断歩行者や左折交通量が多く、
横断歩行者による阻害

流入１

流入1
横断歩行者や左折交通が多く、
横断歩行者による左折車阻害

写真②

流入3
横断歩行者による阻害

※撮影日：R6.6.26（水）

平均旅行速度

データ欠損

10km/h未満

10～20km/h

20～30km/h

30km/h以上

【凡例】

新
木
田

毛
矢

幸
橋
北
詰

大
名
町

繊
協
ビ
ル
前

裁
判
所
前

東
下

大
名
町

裁
判
所
前

東
下

繊
協
ビ
ル
前

大
名
町

幸
橋
北
詰

大名町が
ボトルネックとなっている

裁判所前からの
先詰まりが発生

６．渋滞対策の検討状況（繊協ビル前・大名町・幸橋北詰）
【福井市】 繊協ビル前交差点

大名町交差点
幸橋北詰交差点



６．渋滞対策の検討状況（繊協ビル前・大名町・幸橋北詰）
【福井市】 繊協ビル前交差点

大名町交差点
幸橋北詰交差点

15

■ 現況

■ 対策後

9φ
4秒

8φ
33秒

7φ
4秒

6φ
13秒

5φ
3秒

4φ
12秒

3φ
3秒

2φ
18秒

1φ
60秒

サイクル長
150秒

全赤全赤全赤

計測日

-

計測時刻

-

3

1

3 3 4

5 2

3

1

最大39s程度短縮可能であるが、
横断者の影響を考慮し、9s程度を振り替える

幸橋北詰交差点の対策案

• 大名町交差点の流入3、幸橋北詰交差点の流入1では、横断歩行者による左折車阻害が発生している。

• 合同現地調査（R6.12.7 国・福井県）、R6年度第2回WGの議論の結果、幸橋北詰交差点の東側横断歩道について、横断者による流入1の左折阻害を減らすために
歩行者信号の青時間を9s短縮する対策の実施を決定した。

• 大名町交差点の西側にある歩行者信号の短縮については、先行して対策実施予定の幸橋北詰交差点における対策効果を検証した上で、実施の可否を検討する。

15

交通渋滞 渋滞要因 対策メニュー(案)対策の着目点

流入3の旅行速度が低下 横断歩行者による左折車阻害

左折交通量が多い

西側横断歩道の歩行者青時間の短縮 対策案 西側の歩行者信号の短縮

流入2の旅行速度が低下

横断歩行者による左折車阻害流入1の旅行速度が低下 東側横断歩道の歩行者青時間の短縮

流入3の旅行速度が低下
先詰まり渋滞の発生

流入５

流入１

流入１

流入３

流入４

5

30

流入４ 5

流入３

西側の歩行者信号の短縮

大名町

幸橋北詰 至 芦原街道

至 鯖江市

至 福井駅

至

坂
井
市

流入５

流入２

■渋滞要因・対策メニューの整理【大名町交差点】

■渋滞要因・対策メニューの整理【幸橋北詰交差点】

大名町交差点流入3の混雑を解消

要因の区分 道路構造 交通運用 交通需要

対策案 東側の歩行者信号の短縮

東側の歩行者信号の短縮

左折交通量が多い

合同現地調査時の写真

※撮影日：R6.12.17（火）

9φ
4秒

8φ
33秒

7φ
4秒

6φ
13秒

5φ
3秒

4φ
12秒

3φ
3秒

2φ
9秒

1φ
69秒

サイクル長
150秒

全赤全赤全赤

計測日

-

計測時刻

-

東側の歩行者信号の短縮

3

1

3 3 4

5 2

3

1

流入２

※幸橋北詰の対策効果を踏まえ、
対策実施を検討



６．渋滞対策の検討状況（丸山交差点）
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【福井市】 国道8号 丸山交差点

### ## ## ## # ## ## ### # 26.9 # ## # # # # # 51.0
### ## ## ## # ## ## ### # 19.2 # ## # # # # # 50.4
### ## ## ## # ## ## ### # 14.5 # ## # # # # # 48.4
### ## ## ## # ## ## ### # 10.3 # ## # # # # # 44.0
### ## ## ## # ## ## ### # 10.4 # ## # # # # # 42.1
### ## ## ## # ## ## ### # 10.6 # ## # # # # # 40.8
### ## ## ## # ## ## ### # 12.4 # ## # # # # # 44.8
### ## ## ## # ## ## ### # 14.9 # ## # # # # # 45.6

### ## ## ## # ## ## ### # 32.4 # ## # # # # # 52.4
### ## ## ## # ## ## ### # 28.6 # ## # # # # # 48.9
8.8 ## ## ## # ## ## ### # 27.3 # ## # # # # # 46.2
7.1 ## ## ## # ## ## ### # 22.4 # ## # # # # # 49.9
6.4 ## ## ## # ## ## ### # 17.1 # ## # # # # # 53.4
7.7 ## ## ## # ## ## ### # 16.7 # ## # # # # # 52.6
### ## ## ## # ## ## ### # 15.4 # ## # # # # # 50.8
### ## ## ## # ## ## ### # 19.6 # ## # # # # # 51.7

## ## ## # ## ## ### # 20.2 # ## # # # # 44.0
## ## ## # ## ## ### # 17.9 # ## # # # # 22.3
## ## ## # ## ## ### # 18.3 # ## # # # # 13.1
## ## ## # ## ## ### # 17.2 # ## # # # # 9.8
## ## ## # ## ## ### # 16.9 # ## # # # # 9.0
## ## ## # ## ## ### # 18.1 # ## # # # # 9.5
## ## ## # ## ## ### # 18.3 # ## # # # # 12.5
## ## ## # ## ## ### # 19.7 # ## # # # # 24.9
## ## ## # ## ## ### # 22.6 # ## # # # # 24.9
## ## ## # ## ## ### # 20.3 # ## # # # # 19.4
## ## ## # ## ## ### # 19.2 # ## # # # # 15.0
## ## ## # ## ## ### # 18.3 # ## # # # # 11.7
## ## ## # ## ## ### # 17.8 # ## # # # # 12.7
## ## ## # ## ## ### # 18.7 # ## # # # # 13.9
## ## ## # ## ## ### # 20.9 # ## # # # # 18.3
## ## ## # ## ## ### # 23.7 # ## # # # # 26.9

※渋滞長調査：H31年1月22日（火）7～9時、17～19時

≪説明図≫

≪位置図≫

至 坂井市

至 越前市

丸山
交差点

まるやま

至

福
井
口
駅

流入１

流入２

流入３

流入４

・高架区間の直前で交通が集中
・主道路側の青現示割合が少ない

先詰まり渋滞が発生

福井県福井市
（国道8号丸山交差点）

8

8

※1：R2.7.20（月）、21（火）の現地調査結果では、右折交通の捌け残りが見られなかった。新型コロナウイルスによる外出自粛
で、交通量が減少したことが影響したと考えられる。

写真②

撮影日時：Ｒ2.7.20（月） 17時

写真①

撮影日時：R2.7.20（月） 17時

北
四
ツ
居

米
松

南
四
ツ
居

問
屋
団
地
口

足
羽
橋
北

板
垣

国道8号の時間帯別旅行速度

30km/h以上

30km/h未満

20km/h未満

10km/h未満

サンプルデータなし

丸
山

時 刻

時 刻

南向き

北向き

流入3

先詰まり渋滞が発生

丸山交差点を起点とする渋滞

流入1

※ETC2.0データ（R6.9～11 平日）

• 丸山交差点の流入1、3、4で速度が低下している。

• 流入1では、現地状況により、先詰まり渋滞が発生している。

• 流入3は北行きのボトルネックとなっている。原因として、従道路（流
入4）の右折交通が多く、従道路側の青時間比が隣接する北四ツ居
交差点よりも長く交通容量が少ないことが考えられる。 8

128

8

700
715
730
745
800
815
830
845

1700
1715
1730
1745
1800
1815
1830
1845

700
715
730
745
800
815
830
845

1700
1715
1730
1745
1800
1815
1830
1845

65%

69%

71%

33%

29%

26%

3%

3%

3%

0% 25% 50% 75% 100%

丸山

米松

北四ツ居

従道路側の
青信号比が多い

丸山

米松

北四ツ居

主道路側の青信号割合
従道路側の青信号割合
全赤信号割合

右折交通が
多い



交通渋滞 渋滞要因 対策メニュー(案)対策の着目点

高架区間の直前で交通が集中

流入3の旅行速度が低下 交差点の通過に時間が掛かる

流入4の旅行速度が低下 右折交通量が多い 右折レーンの容量の増加

６．渋滞対策の検討状況（丸山交差点）

流入1の旅行速度が低下 先詰まり渋滞（南行き）が発生

対策案① 信号現示の調整

要因の区分 道路構造 交通運用 交通需要

主道路側の青信号時間を増加

【福井市】 国道8号 丸山交差点

対策案① 信号現示の調整

○国道8号の青時間の延長（従道路側の
青信号時間を主道路側に振り替え）

対策案③ 車線構成の見直し

○流入4の車線構成を「直左・右」の2車線
から「左・直・右」の3車線に変更

2s

全赤全赤

85s 11s 2s 36s 14s

全赤全赤

90s 11s 2s 31s 14s 2s

現況

主道路の青時間を５ｓ 拡大 従道路の青丸時間を５ｓ短縮
※ただし、主道路側の横断時間が５ｓ短縮

• 福井県警との協議により、対策案①「主道路（国道8号）の青時間5s延長」について、対策実施し、効果検証を行うことの了承を得た。

• 来年度、対策前後の交通状況を比較する方針とし、効果検証を実施する。

国道8号の渋滞を緩和するため
【対策案①】を実施

≪実施フロー≫

効果なし

従道路の容量を拡大
【対策案②】を追加

効果検証 別案検討

主道路の渋滞が緩和
従道路の状況が悪化

継続実施

主道路の渋滞が緩和
かつ、従道路は悪化せず

【県道の３車線化】
・東行き：直、左分離により、容量が向上
・西行き：右折車からの対向直進車への

視認性を向上（容量が向上）

従道路の容量を拡大
【対策案③】を追加

効果検証
従道路の渋滞が解消

従道路の渋滞が残存

【時差式信号現示化※】
・東行き：青丸時間（直左）を現況に戻す

右折の青時間を増やす（容量
が向上）

※効果検証の結果を踏まえて、時差式信号の詳細案を検討

平日の17，18時台
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対策案② 信号現示の調整（従道路）

○時差式信号現示化

信号調整後



流入１

流入２流入３

流入４

至 坂井市

至 越前市

至

福
井
口
駅

8128

６．渋滞対策の検討状況（丸山交差点）※参考

対策案② 信号現示の調整

【福井市】 国道8号 丸山交差点

対策案③ 車線構成の見直し

• 対策案①では、従道路の青時間が減少するため、従道路への影響が懸念される。そのため、効果検証を実施し、結果を踏まえて追加対策の実施を検討する。

• 従道路側の渋滞に対して、対策案②時差式信号現示化の導入や対策案③車線構成の見直しを効果検証結果を踏まえて検討する。

交通量の少ない
西行き流入部の信号を早切り

信号調整後

6s 2s

全赤 全赤

90s 11s 2s 26s 13s

対向直進車に影響されず、
右折できる現示（19ｓ）

主道路の青時間を
5ｓ 拡大
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交通渋滞 渋滞要因 対策メニュー(案)対策の着目点

高架区間の直前で交通が集中

流入3の旅行速度が低下 交差点の通過に時間が掛かる

流入4の旅行速度が低下 右折交通量が多い 右折レーンの容量の増加

流入1の旅行速度が低下 先詰まり渋滞（南行き）が発生

要因の区分 道路構造 交通運用 交通需要

主道路側の青信号時間を増加

対策案① 信号現示の調整

○国道8号の青時間の延長（従道路側の
青信号時間を主道路側に振り替え）

対策案③ 車線構成の見直し

○流入4の車線構成を「直左・右」の2車線
から「左・直・右」の3車線に変更

対策案② 信号現示の調整（従道路）

○時差式信号現示化

2s

全赤全赤

85s 11s 2s 36s 14s

現況

東行き流入部を3車線化し、
西行き右折車からの対向直進車

への視認性を向上

対策後

対策前

【断面A-A’の車線構成】

A

A’



0.0
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35.0

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

旅
行

速
度

(k
m

/
h
)

時間帯

流入1 流入2 流入3 流入4

直 進 車

4
0

流入2
隣接する国土交通省入口交差点と
の信号連動によりピーク時には、
西進交通の先詰まりが発生

６．渋滞対策の検討状況（花堂交差点）
• 花堂交差点では、東西方向において速度低下が発生しており、その主要因として、東側の福井鉄道の踏切による影響が考えられる。

• 流入2では、信号の連動によって、西進交通が隣接の国土交通省入口交差点を起点とした先詰まりが発生する状況が見られる。また、流入4では、第1車線に直進
車両が偏る傾向がある。

【福井市】 県道229号・182号 花堂交差点
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≪位置図≫

≪説明図≫

福井県福井市
（花堂交差点）

主要渋滞箇所

≪方向別旅行速度≫

※旅行速度：ETC2.0データ R6.9-11 平日

至 福井駅

至 鯖江市

流入2、4：常時速度低下

【凡例】

直進・左折車両

右折車両

至 福井駅

流入１

流入４

至

国
道
8
号

至

越
前
町

流入2
踏切の影響により
流れが悪い

流入4
踏切の影響により
流れが悪い

流入4
第1車線に
直進車両が偏る

≪広域図≫

※旅行速度：ETC2.0データ R6.9-11 平日7、8時）

国土交通省入口
交差点

至 国道8号

至 越前町

写真①

※撮影日：R6.12.16（月）
至 国道8号

至 越前町

※撮影日：R6.12.16（月）

写真②

流入３

流入２

花堂交差点

至 鯖江市

0 30 4010 20(m)

至

越
前
町

至

国
道
8
号

182

229

流入4

流入2

平均旅行速度

データ欠損

10km/h未満

10～20km/h

20～30km/h

30km/h以上

【凡例】

花堂交差点

主要渋滞箇所

至 福井駅

至 鯖江市

至

越
前
町

流入１

流入２

流入３

流入４



• 流入2（西進交通）の流れを向上させる目的で、国土交通省入口交差点の青時間を南北方向から東西方向へ振り替える対策を対策案①-1として提案する。また、
中長期案として、隣接交差点信号現示の連動（対策案①-2）を提案する。

• 流入4（東進交通）における車線利用の平準化および滞留長の短縮を目指す目的で、車線運用の変更を対策案②として提案する。

■渋滞要因・対策メニューの整理

交通渋滞 渋滞要因 対策メニュー(案)対策の着目点

要因の区分 道路構造 交通運用 交通需要

第1車線に直進車両が偏り、第2車
線を有効活用できていない

第2車線の活用 対策案②【中期】 車線運用の変更

６．渋滞対策の検討状況（花堂交差点） 【福井市】 県道229号・182号 花堂交差点

国土交通省入口交差点からの
先詰まり

隣接交差点の信号現示改良
流入2の旅行速度が低下

流入4の旅行速度が低下

直 進 車

4
0

流入2
隣接する国土交通省入口交差点と
の信号連動によりピーク時には、
西進交通の先詰まりが発生

≪説明図≫

【凡例】

直進・左折車両

右折車両

至 福井駅

流入１

流入４

至

国
道
8
号

至

越
前
町

流入2
信号待ち時間が長い
滞留長が長い

流入4
信号待ち時間が長い
滞留長が長い

流入4
第1車線に
直進車両が偏る国土交通省入口

交差点

至 国道8号

至 越前町

写真①

※撮影日：R6.12.16（月）
至 国道8号

至 越前町

※撮影日：R6.12.16（月）

写真②

流入３

流入２

花堂交差点

至 鯖江市

0 30 4010 20(m)

182

229

流入4

流入2

流入１

流入２

流入３

流入４
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対策案①-2【中長期】
隣接交差点との信号現示の連動

対策案①-1【短期】
隣接交差点東西方向の青時間の拡大

※踏切対策は長期対策となるため、本WGでは検討対象外とする



※【参考】花堂交差点と国土交通省入口交差点※1の信号連動状況(東西方向)

4φ
10s

G：5s Y：3s R:2s

3φ
62s

G：55s Y：3s

2φ
10s

G：5s Y：3s R:2s

1φ
18s

G：19s Y：3s

【調整案】
サイクル長

※1

100秒

計測日

-

計測時刻

-

• 国土交通省入口交差点からの先詰まりにより、花堂交差点の西進交通の速度低下が発生している。

• そこで、「対策案①-1 隣接交差点信号現示調整」を提案し、国土交通省入口交差点の青時間を南北方向から東西方向へ振り替え、流入2（西進交通）の流れの向
上を目指す。なお、中長期対策として、「対策案①-2花堂交差点と隣接交差点の連動」を目指す。

• 今後、流入4（東進交通）の流れ向上を目指して、東行交通の車線運用の変更等を検討する。

６．渋滞対策の検討状況（花堂交差点） 【福井市】 県道229号・182号 花堂交差点

対策案①-1 隣接交差点東西方向の青時間の拡大

4φ
13s

G：8s Y：3s R:2s

3φ
48s

G：45s Y：3s

2φ
12s

G：7s Y：3s R:2s

1φ
27s

G：24s Y：3s

【現況】
サイクル長

※1

100秒

計測日

R7.6.30（月）

計測時刻

18：00

1

3

4

2

1

3

4

2

市道方向等から県道182号に青時間秒数を振り替え※2

1

3

4

2

1

3

4

2

※1：サイクル長は交通量により変動。100秒となるパターンが多い。（警察提供資料より）
※2：交通量調査に基づき、市道方向の交通量を捌き切れるよう秒数を調整
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120秒（花堂1サイクル分）

花堂
国交省入口

花堂
国交省入口

花堂
国交省入口

花堂
国交省入口

花堂
国交省入口

花堂
国交省入口

花堂
国交省入口

1サイクル目

2サイクル目

3サイクル目

4サイクル目

5サイクル目

6サイクル目

7サイクル目

出典：警察提供資料（R7.6.30(月) 17,18時台の実績値）

5秒

25秒

34秒

33秒

23秒

4秒

0秒

5秒

25秒

34秒

0秒

34秒

34秒

18秒

・
・
・

・
・
・

1サイクル目

2サイクル目

3サイクル目

4サイクル目

5サイクル目

6サイクル目

7サイクル目

：東西方向が青現示

：東西方向が青矢現示

対策案①-1により、花堂交差点と国土交通省入口交差点
の連動時間が向上(774秒/60ｻｲｸﾙ→1,008秒/60ｻｲｸﾙ)
→国土交通省入口交差点からの先詰まり解消への寄与が

想定

東西方向で青信号時間が連動している時間：774秒(60サイクル分)

隣接交差点：国土交通省入口交差点

2交差点の東西方向が
どちらも青

流入1

流入3

流入2流入4

○信号現示調整時の交通容量比について
現況：0.423

調整案：0.521

現況：0.856
調整案：0.708現況：0.588

調整案：0.719

現況：0.735
調整案：0.608

南北方向は青時間が減るが、
交通容量比は

許容範囲内(0.9以下)

現況
○国土交通省入口交差点

・南北青：24秒 ・東西青：45秒 調整案
○国土交通省入口交差点

・南北青：19秒 ・東西青：55秒
：東西方向が黄現示

：東西方向が赤現示

東西方向で青信号時間が連動している時間：1,008(60サイクル分)

対策案①-2 花堂交差点と隣接交差点の連動 対策案② 東行交通の車線運用の変更等Next
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• 鯖江警察署前交差点は、流入①（国道8号）,④（青野鯖江線）の速度が20km/h以下のため、主要渋滞箇所として選定された。

• R6年度の速度状況として、主道路である流入①、③については全時間帯で速度が20km/h超となっている。

• 従道路である流入④については、慢性的に速度が低下している。

６．渋滞対策の検討状況（鯖江警察署交差点）

■鯖江警察署前交差点の旅行速度状況

渋滞発生
の流入部

抽出指標
（選定時）

交差点名

流入①,④2軸
鯖江警察

署前

≪位置図≫

福井県

福井県鯖江市
（鯖江警察署前交差点）

※ETC2.0データ（R4.9-11、R5.9-11、R6.9-11 平日7～19時）
※R5.11.28～30についてはデータ欠損のため除外
※流入②は市道のため、データなし
※混雑時旅行速度は7,8,17,18時台の平均

流入②

流入③

流入④

流入①

至 越前市

至 福井市

北
陸
自
動
車
道

鯖江警察署前
交差点

鯖江市

越前市

至 南越前町

至 福井市
≪広域図≫

鯖江
警察署前

20km/h超

R4.9-11：

20km/h以下

R5.9-11：

【旅行速度】

R6.9-11：

流入①

流入③ 流入④

速度状況（R6.9～11）種別路線名流入方向

解除基準に該当主道路国道8号流入①

－※市道のため、データなし従道路鯖江市道流入②

解除基準に該当主道路国道8号流入③

常時速度低下従道路県道189号（青野鯖江線）流入④

R6旅行速度（平日）
昼12h ：26.0km/h
混雑時：23.0km/h

R6旅行速度（平日）
昼12h ：32.1km/h
混雑時：29.1km/h

R6旅行速度（平日）
昼12h ：6.6km/h
混雑時：5.6km/h
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20m
（17時台）

10m
（17時台）

150m
（8時台）

凡例
：主要渋滞箇所
：最大渋滞長

10m
（17,18時台）

水落町
2丁目



【対策案】 ： 「隣接信号交差点（水落町2丁目交差点）の南北方向と東西方向の青時間を入れ替え」

○隣接交差点

サイクル長：70秒

東西（流入②④）

青時間（秒）

○鯖江警察署前交差点

サイクル長：140秒

東西（流入②④）

南北（流入①③）

青時間（秒） 2 80

37

青

2323

赤

1φ 2φ

80 3 7 3 2 31 3 6 3

赤 赤 青 黄右矢黄赤 赤

青 黄 右矢 黄赤 赤 赤 青

3 2

1φ 2φ 3φ 4φ 1φ

23 3 2 3722(37) 3 2 3 2

2φ

青 黄赤 黄赤 黄赤

1φ 2φ

赤 青

○隣接交差点

サイクル長：70秒

東西（流入②④）

青時間（秒）

○鯖江警察署前交差点

サイクル長：140秒

東西（流入②④）

南北（流入①③）

青時間（秒） 3 6 3 2 8080 3 7 3 2 31

赤 赤

青 黄 右矢 黄赤 赤 赤 青

赤 赤 青 黄右矢黄

2 23 3 2

1φ 2φ 3φ 4φ 1φ

2 23 3 2 37 3

赤 赤 青 黄赤

22(23) 3 2 37 3

青 黄赤 赤 青 黄

2φ 1φ 2φ 1φ 2φ

現示

表示時間 G：37 Y：3 AR：2 G：23 Y：3 AR：2 C=70

現示

表示時間 G：80 Y：3 AR：0 G：7 Y：3 AR：2 G：31 Y：3 AR：0 G：6 Y：3 AR：2 C=140

• 鯖江警察所前交差点の南北方向の青時間は国道8号の交通量と連動しており、時間帯によって信号現示が変動する仕組
みとなっている。そのため、国道8号の交通量のピーク時（鯖江警察署前交差点のサイクル長：140秒）には、両交差点の信
号サイクルの開始タイミングによって、両交差点の東西方向が「青」となる時間が0秒となる場合が存在する。

• 対策案として、隣接信号交差点の南北方向と東西方向の青時間を入れ替え（東西方向の青時間を優先）、両交差点の東西
方向が「青」の時間を延長する案を実施予定である。

交差点名
抽出指標
（選定時）

渋滞発生
の流入部

鯖江警察
署前

2軸 流入①,④

■隣接交差点との信号連動状況（ピーク時※）

６．渋滞対策の検討状況（鯖江警察署交差点）

○鯖江警察署前交差点の信号現示（ピーク時※）

○隣接交差点の信号現示（7～9,17～19時）

サイクル長：140秒

サイクル長：70秒

※信号現示データ（福井県警より提供）

：車両青
：歩行者青

※国道8号の交通量のピーク時（サイクル長が最大）

現況

• 両交差点の東西方向「青」の時間が0秒
※両交差点の信号サイクルの開始タイミングで変動（最大26秒）

信号現示
調整案

• 隣接交差点の東西方向の青時間を延長
⇒両交差点の東西方向「青」の時間が
最低4秒に増加（最大34秒）

流入①

鯖江
警察署前

流入②

流入③

流入④

流入①

流入②

流入③

流入④

116台/h

1,474台/h

隣接信号
交差点

371台/h

1,438台/h

212台/h

255台/h

258台/h

363台/h

：流入交通量（国道8号のピーク（7時台））
※R6.3.4（月）調査

○隣接交差点の青時間変更による
 南北方向の交通容量比の比較（ピーク時）

赤信号待ち 赤信号待ち

赤信号待ち 赤信号待ち4秒

○隣接交差点
・南北青：37秒
・東西青：23秒

○隣接交差点
・南北青：23秒
・東西青：37秒

1サイクル目（140秒） 2サイクル目（140秒）

1サイクル目（70秒） 2サイクル目（70秒）

0.40

0.69

0.32

0.51

0.0 0.2 0.4 0.6 0.8 1.0

現況

現示調整案

流入① 流入③

現況

現示調整案

交通容量比

1サイクル目（70秒） 2サイクル目（70秒）

1サイクル目（140秒） 2サイクル目（140秒）

南北方向の
青現示を縮小しても
交通容量の許容範囲内(＜0.9)
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【今後の予定】
令和7年2月以降：対策実施
令和8年9月～11月

：第1回モニタリング
令和9年9月～11月

：第2回モニタリング
令和9年度：特定解除の検討

※モニタリングはETC2.0の分析
（必要に応じて現地踏査）により行う



７．今後の対応方針

• 前段で挙げた主要渋滞箇所については、対策実施、効果検証に向けて、関係機関との検討・協議等を行う予定。

：調査関連

：検討・協議・効果検証等

：対策実施

検討主体

令和８年度令和７年度

対象箇所実施項目

１０－１２月７ - ９月４－６月１－３月

国、福井県、福井市板垣特定解除検討

福井県、福井市
繊協ビル前
大名町
幸橋北詰

対策実施・
効果検証

国、福井県丸山

福井県花堂

国、福井県鯖江警察署前

ＷＧ

協議会
前回WGまでの
議論結果を報告

【幸橋北詰】
信号現示の調整の実施（県警）
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継続的に議論を実施
（未定）

対策案①：信号現示の調整

モニタリング（1年目）

必要に応じ追加対策
（大名町・繊協ビル前の対策）

対策案①-1：信号現示の調整

効果検証

効果検証

効果検証

信号現示の調整

モニタリング（1年目）

必要に応じ追加対策
（対策案②,③）

必要に応じ追加対策
（対策案①-2,②）

現在




