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Ⅰ．アンケート調査結果（分析）の概要 

 

（分析の目的） 

 分析とは、単純集計では把握できない属性別の特徴や設問間における傾向を分析するものである。 

 

【通行ルートを変更する場合の湾岸線割引額・神戸線割増額の特性把握】（Ｐ４４～４８） 

○湾岸線割引額は、「500 円台」の回答が最も多く、次いで「700 円台」、「1200 円台」であった。 

○湾岸線の割引対象区間は、500 円台では「西線～東線」「西線」、700 円台では「西線～東線」「東線」、

1200 円台では「西線～東線」が、いずれも約９割を占めていた。 

○湾岸線割引額と通行区間長の関係について分析したが、相関は見られなかった。 

○神戸線割増額は、「100 円台」の回答が最も多く、次いで「500 円台」、「200 円台」であった。 

○神戸線の割増対象区間は、100 円台、200 円台、500 円台のいずれも、「西線」「西線～東線」の割合が

８割～10 割であった。 

○神戸線割増額と通行区間長の関係について分析したが、相関は見られなかった。 

 

【パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析】（Ｐ４９～６２） 

○パッケージ施策（国道 43 号規制＋湾岸線割引）で変更すると回答した内訳は、 

 ・１車線規制＋湾岸線割引で 459 票（１車線規制の 4.9 倍、湾岸線割引の 1.4 倍、相乗効果は 15%） 

・２車線規制＋湾岸線割引で 494 票（２車線規制の 2.6 倍、湾岸線割引の 1.5 倍、相乗効果は 10%） 

・ナンバープレート規制＋湾岸線割引で 549 票（ナンバープレート規制の 1.8 倍、湾岸線割引の 1.6 倍、相乗効果は 6%） 

○パッケージ施策（国道 43 号規制＋湾岸線割引）で変更すると回答した内訳は、 

１車線規制（459 票）＜２車線規制（494 票）＜ナンバープレート規制（549 票）の順であった。 

○パッケージ施策（国道 43 号規制＋湾岸線割引）の相乗効果は、 

１車線規制（15%）＞２車線規制（10%）＞ナンバープレート規制（６％）の順で減少した。 

○国道 43 号規制で通行ルートを変更する回答数は、１車線規制を基準にすると、２車線規制では約２倍、

ナンバープレート規制では約３倍となるのに対し、パッケージ施策では、１車線規制＋湾岸線割引を基準

にすると、２車線規制で約1.1倍、ナンバープレート規制では約1.2倍と増加割合は少なかった。 

○１車線規制、２車線規制、ナンバープレート規制のいずれの国道 43 号規制の場合も、通行ルートを

湾岸線へ変更する割合は、単独規制に比べパッケージ施策では約 20 ﾎﾟｲﾝﾄ多くなっている。 

○パッケージ施策（国道 43 号規制＋神戸線割増）で変更すると回答した内訳は、 

 ・１車線規制＋神戸線割増で 153 票（１車線規制の 2.0 倍、神戸線割増の 1.4 倍） 

 ・２車線規制＋神戸線割増で 211 票（２車線規制の 1.4 倍、神戸線割増の 1.9 倍） 

 ・ナンバープレート規制＋神戸線割増で 308 票（ナンバープレート規制の 1.1 倍、神戸線割増の 2.8 倍） 

○神戸線割増に対して、パッケージ施策（国道43号規制＋神戸線割増）の変更先の割合は、 

・国道43号が、１車線規制(10 ﾎﾟｲﾝﾄ減)、２車線規制(12 ﾎﾟｲﾝﾄ減)、ナンバープレート規制(15 ﾎﾟｲﾝﾄ減) 

・湾 岸 線 が、１車線規制( 9 ﾎﾟｲﾝﾄ増)、２車線規制(12 ﾎﾟｲﾝﾄ増)、ナンバープレート規制(15 ﾎﾟｲﾝﾄ増) 

となっている。 
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【変更意向と路線選択理由】（Ｐ６３～６４） 

○各施策で「変更しない」理由及び「変更する」場合の路線選択理由を比較したが、「車線規制」「ナン

バープレート規制」「環境ロードプライシング」共に顕著な差は見られなかった。 

 

【現況交通における変更割合の推計とその影響】（Ｐ６５～９３） 

○国道43号規制の場合 

尼崎市区間の路線毎の増減率に着目すると、 

・国道43号は、１車線規制＜２車線規制＜ナンバープレート規制の順で交通量の減少率が大きい。 

（尼崎市区間で最大約20%減少） 

・国道２号及び湾岸線は、１車線規制＜２車線規制＜ナンバープレート規制の順で交通量の増加率が

大きい。（国道２号尼崎市区間で最大約25%増加、湾岸線尼崎市区間で最大約10%増加） 

○湾岸線割引の場合 

・湾岸線の割引額が 500 円、700 円の場合、割引区間が西線、西線～東線、東線にかかわらず、国道

２号、国道 43号、神戸線それぞれの減少率は最大約 5%であり、湾岸線の増加率は最大約 10%である。 

・割引額を 1200 円とし、割引区間が西線～東線の場合は、国道２号の減少率が最大約 20%であり、 

湾岸線の増加率が最大約 20%である。 

○パッケージ施策（国道 43 号規制＋湾岸線割引）の場合 

尼崎市区間の路線毎の増減率に着目すると、 

・国道 43 号で減少率が最も大きいのは、ナンバープレート規制＋湾岸線割引である。 

 （尼崎市区間で最大約 30%減少） 
・国道２号は、 

・１車線規制との組合せの場合、湾岸線の割引額が 500 円、700 円、1200 円いずれであっても割 

引区間が西線、西線～東線、東線にかかわらず交通量が減少（尼崎市区間で最大約 15%減少） 

・２車線規制との組合せの場合、湾岸線の割引額が 500 円、700 円の場合、割引区間が西線、西 

線～東線、東線にかかわらず交通量が増加（尼崎市区間で最大約 10%増加） 

湾岸線の割引額を 1200 円とし、割引区間が西線～東線の場合は、交通量が減少  

 （尼崎市区間で最大約 10%減少） 

・ナンバープレート規制との組合せの場合、湾岸線の割引額が 500 円、700 円、1200 円いずれであっても割引

区間が西線、西線～東線、東線にかかわらず交通量が増加（尼崎市区間で最大約 20%増加） 

・神戸線は、湾岸線の割引額が 500 円、700 円、1200 円いずれであっても割引区間が西線、西線～東

線、東線にかかわらず交通量が減少（尼崎市区間で最大約 5%減少） 

○神戸線割増の場合 

 ・神戸線の割増額が 500 円で、割増区間を区分せずに集計した場合、神戸線の減少率は最大約 10%、

湾岸線の増加率は最大約 5%である。 

○パッケージ施策（国道 43 号規制＋神戸線割増）の場合 

尼崎市区間の路線毎の増減率に着目すると、 

・国道４３号は、１車線規制＜２車線規制＜ナンバープレート規制の順で交通量の減少率が大きい。 

（尼崎市区間で最大約 20%減少） 

・神戸線は、１車線規制、２車線規制、ナンバープレート規制のいずれの場合でも減少率に違いは 

ほとんど見られない。（尼崎市区間で最大約 10%減少） 

・国道２号及び湾岸線は、１車線規制＜２車線規制＜ナンバープレート規制の順で交通量の増加率が

大きい。（国道２号尼崎市区間で最大約 25%増加、湾岸線尼崎市区間で最大約 15%増加） 
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Ⅱ．アンケート調査結果（分析） 
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１．通行ルートを変更する場合の湾岸線割引額・神戸線割増額の特性把握 
２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

３．変更意向と路線選択理由 

４．現況交通における変更割合の推計とその影響 
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4．現況交通における変更割合の推計とその影響・・・・・・・・・・・・・・・・・６５ 

1）各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【１車線規制】 ・・・・・・・６７ 

2）      〃                【２車線規制】 ・・・・・・・６８ 

3）      〃                【ナンバープレート規制】・・・６９ 

4）      〃         【湾岸線割引（ 西 線 ： 500円 ）】 ・・・７０ 

5）      〃         【湾岸線割引（西線～東線： 500円 ）】 ・・・７１ 

6）      〃         【湾岸線割引（西線～東線： ７00円 ）】 ・・・７２ 

7）      〃         【湾岸線割引（西線～東線：1200円）】 ・・・７３ 

8）      〃         【湾岸線割引（ 東 線 ： 700円 ）】 ・・・７４ 

9）      〃    【１車線規制＋湾岸線割引（ 西 線 ： 500円 ）】 ・・・７５ 

10）      〃   【１車線規制＋湾岸線割引（西線～東線： 500円 ）】  ・・・７６ 

11）      〃   【１車線規制＋湾岸線割引（西線～東線：  700円）】 ・・・７７ 

12）      〃   【１車線規制＋湾岸線割引（西線～東線： 1200円）】 ・・・７８ 

13）      〃   【１車線規制＋湾岸線割引（ 東 線 ：  700円）】  ・・・７９ 

14）      〃   【2車線規制＋湾岸線割引（ 西 線 ：  500円）】  ・・・８０ 

15）      〃   【2車線規制＋湾岸線割引（西線～東線： 500円）】 ・・・８１ 

16）      〃   【2車線規制＋湾岸線割引（西線～東線： 700円）】 ・・・８２ 

17）      〃   【２車線規制＋湾岸線割引（西線～東線：1200円）】 ・・・８３ 

18）      〃   【2車線規制＋湾岸線割引（ 東 線 ：  700円）】  ・・・８４ 

19）      〃 【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制＋湾岸線割引（ 西 線 ：  500円）】  ・・・８５ 

20）      〃 【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制＋湾岸線割引（西線～東線：  500円）】  ・・・８６ 

21）      〃 【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制＋湾岸線割引（西線～東線：  700円）】  ・・・８７ 

22）      〃 【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制＋湾岸線割引（西線～東線：1200円）】  ・・・８８ 

23）      〃 【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制＋湾岸線割引（ 東 線 ：  700円）】  ・・・８９ 

24）      〃         【神戸線割増（    5  0  0  円 ）】  ・・・９０ 

25）      〃   【１車線規制＋神戸線割増（    5  0  0  円 ）】  ・・・９１ 

26）      〃   【２車線規制＋神戸線割増（    5  0  0  円 ）】  ・・・９２ 

27）      〃 【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制＋神戸線割増（    5  0  0  円 ）】  ・・・９３ 

 

※施策とは、「1車線規制」「２車線規制」「ナンバープレート規制」「環境ロードプライシング」のことである。 
※パッケージ施策とは、国道 43号が規制され、かつ環境ロードプライシングの試行内容が充実された場合のことである。 
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１．通行ルートを変更する場合の湾岸線割引額・神戸線割増額の特性把握 
分析するアンケート設問番号 湾岸線割引：問６―（１）―１） 

神戸線割増：問６―（１）－２） 
分   析   対   象 問６（１）で割引・割増額を回答したドライバー 
（分析の流れ） 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

環境ロードプライシングの割引・割増

額について、最も多くのドライバーが回

答した金額（以下割引・割増額の「ピー

ク」という）を抽出する。 

抽出した割引・割増額のピーク（上位

３位）について、その金額の割引・割増

対象区間の割合を見る。 
 

＜割引・割増額の特性＞ 

湾岸線割引額の分布
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湾岸線の割引額

回
答
数

ｎ：376(票)

＜割引・割増額のピークと割引・割増対象区間＞ 

環境ロードプライシングの割引・割増

額について、通行区間長との関係を見る。

 

湾岸線割引額のピーク（上位３位）における割引対象区間の割合

28

2

1

34
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32
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1

0% 20% 40% 60% 80% 100%

500円台

700円台

1200円台
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ｎ：70
(回答数)

ｎ：50
(回答数)

ｎ：34
(回答数)

湾岸線割引額と通行区間長との相関

相関係数= -0.039
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）

ｎ：337（ルート）
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１－１）湾岸線割引額の特性把握（湾岸線に通行ルートを変更する場合） 

 
 

 
 
 
 
 
 

① 湾岸線割引額のピークと割引対象区間 

（分析内容） 
・ 湾岸線割引額について、その分布を比較する。 
・ 最も多くの人が回答した割引額の上位３位について、その割引対象区間の割合を分析する。

湾岸線割引額の分布

0
4
10 10

18

104
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74

7 4

39

0

42

0

20

1 0 0
6
1 1 0 0 1
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0
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0
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1
8
0
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0
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台

2
0
0
0円
台

2
1
0
0円
台

2
2
0
0円
台

2
3
0
0円
台

2
4
0
0円
台

湾岸線の割引額

回
答
数

ｎ：376(票)

※問 6(1)1)で割引額を回答している票数を集計。 

※問 6(1)1)で割引額及び割引対象区間の両方に回答している票数を集計。 

上位３位の割引額について割引対象区

間の内訳を分析する（無回答を除く）。

湾岸線割引額の割合

５００円台
 ２８％

７００円台
 ２０％

１２００円台
  １１％

その他
 ４１％

ｎ：３７６票

湾岸線割引額のピーク（上位３位）における割引対象区間の割合

28
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32

8
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1

0% 20% 40% 60% 80% 100%

500円台

700円台

1200円台

西線 西線～東線 東線

ｎ：70
(回答数)

ｎ：50
(回答数)

ｎ：34
(回答数)
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１－１）湾岸線割引額の特性把握（湾岸線に通行ルートを変更する場合） 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

② 湾岸線割引額と通行区間長との関係 

（分析内容） 

湾岸線割引額と通行区間長との関係を見る。 

※ 通行区間長：「問２」で記入されている通行ルート番号毎に、国道２号、国道 43 号の交

差点番号、及び神戸線のランプ番号間の距離を累計したもの 

※ 湾岸線割引額に回答している変更する通行ルート番号の通行区間長について集計。 

※ 同額で同距離の回答数はドットの大きさで示す。 

湾岸線割引額と通行区間長との相関

相関係数= -0.039
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ｎ：337（ルート）

凡　　例

５ルート～

４ルート

３ルート

２ルート

１ルート
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１－２）神戸線割増額の特性把握（神戸線から通行ルートを変更する場合） 

 

 

神戸線割増額の割合

１００円台
 ２５％

５００円台
 ２１％

２００円台
 １１％

その他
 ４３％

ｎ：１４９票

① 神戸線割増額のピークと割増対象区間 

（分析内容） 
・ 神戸線割増額について、その分布を比較する。 
・ 最も多くの人が回答した割増額の上位３位について、その割増対象区間の割合を分析する。

※問 6(1)2)で割増額を回答している票数を集計。 

※問 6(1)2)で割増額及び割増対象区間の両方に回答している票数を集計。 

上位３位の割増額について割増対象区

間の内訳を示す（無回答を除く）。 

神戸線割増額のピーク（上位３位）における割増対象区間の割合

7
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回
答
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１－２）神戸線割増額の特性把握（神戸線から通行ルートを変更する場合） 

 
 
 

② 神戸線割増額と通行区間長との関係 

（分析内容） 
神戸線割増額と通行区間長との関係を見る。 
※ 通行区間長：「問２」で記入されている通行ルート番号毎に、神戸線のランプ番号間の距

離を累計したもの 

※ 神戸線割増額に回答している変更する通行ルート番号の通行区間長について集計。 

※ 同額で同距離の回答数はドットの大きさで示す。 

神戸線割増額と通行区間長との相関

相関係数= 0.190
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１ルート
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

分析するアンケート設問番号 国道43号通行規制  ：問４～問５ 
環境ロードプライシング：問６ 

パッケージ施策    ：問７～８ 

分   析   対   象 問４～問８で「変更する」と回答したドライバー 
（分析の流れ） 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

単独施策及びパッケージ施策で、「変

更する」と回答したドライバー（票数）

を抽出する。 

抽出した回答数を比較する。 
※ パッケージ施策では単独施策での変

更意向も含まれるため、単独施策で

変更すると回答した票も積み上げて

比較する。 

＜パッケージによる変更先路線の変化＞ 

＜パッケージ施策の相乗効果＞ 

○各パッケージ施策について、その相乗

効果が存在するか調べ、その大きさを示

す。 

○各パッケージ施策について、単独施策

から変更先を変えるﾄﾞﾗｲﾊﾞｰが存在する

か調べる。 
 

 

変更すると回答以外 

181(票) 

変更しない(78票 ), わからない(63票), 

無回答(40票) 

※回収できた対象となる調査票(2,228票)のうち無効票(１票)を除く

2,227(票) ※ 

変更すると回答 

304(票) 

変更すると回答 

213(票) 
変更すると回答 

 123(票) 

変更すると回答以外 

1,678(票) 

変更しない(189票),わからない(303票) 

無回答(1,186票) 

変更すると回答 

32(票) 

（湾岸線割引で変更）
（ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制で変更） 

（どちらでも変更） 

（パッケージのみで変更）

変更すると回答以外 

1,923 (票) 

変更する〔通行日時) (58票), 

変更しない〔通行できるﾅﾝﾊﾞー の大型車を使う〕(121票) 

変更しない〔規制時間帯は43号を通行していない〕(１１６票) 

わからない(304票),無回答(1,324票) 

問5 ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制 

問 8 パッケージ施策 

問６ 湾岸線割引 

ナンバープレート規制+湾岸線割引の相乗効果

123 123 123

213 213181

181

32

0
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ナンバープレート規制 湾岸線割引 ナンバープレート規制+湾岸線割引

「
変
更
す
る
」
票
数

ナンバープレート規制+湾岸線割引のみで変更する

ナンバープレート規制で変更する

湾岸線割引で変更する

ナンバープレート規制もしくは湾岸線割引のどちらでも変更する

ｎ：304(票) ｎ：336(票) ｎ：549(票)

ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制

の約1.8倍

湾岸線割引

の約1.6倍

１倍
１倍

パッケージによる相乗効果
（パッケージではじめて変更
する回答数は全体の約6%）

=６%

パッケージの効果

変更すると回答以外 

1,710(票) 

変更しない(298票),わからない(319票)

無回答(1,903票) 

 

ナンバープレート+湾岸線割引による変更先の変化

36.2%
23.8%

13.8%

7.4%

40.6%

62.5%

9.4% 6.3%
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ナンバープレート規制 ナンバープレート規制+湾岸線割引

国道２号へ 神戸線へ 湾岸線へ その他の道路へ

ｎ：276(回答数)

Ｎ：243(票)

ｎ：256(回答数)

Ｎ：243(票)

パッケージ施策により

湾岸線の変更割合が

増加(+22ﾎﾟｲﾝﾄ)

ナンバープレート規制+湾岸線割引の相乗効果
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ナンバープレート規制 湾岸線割引 ナンバープレート規制+湾岸線割引

「
変
更
す
る
」
回
答
数

ナンバープレート規制+湾岸線割引のみで変更する

湾岸線割引で変更する

ナンバープレート規制で変更する

ナンバープレート規制もしくは湾岸線割引のどちらでも変更する

ｎ：304(票) ｎ：336(票) ｎ：549(票)

ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制による通行ルートの変更先（国道２号、神戸線、湾岸線、その他の道路）が、パッケージ施策に

よりどのように変化したかを見る。（※湾岸線割引では変更先が湾岸線のみで変化しないため対象外） 
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

 
 
 
 

１）パッケージ施策（1車線規制＋湾岸線割引）の相乗効果 

（分析内容） 
国道 43号通行規制（1車線規制）、環境ロードプライシング（湾岸線割引）及びパッケージ施
策で「変更する」と回答した人（票数）を抽出し、相乗効果を分析する。 

2,227(票)※ 

変更すると回答

93(票) 

変更すると回答

299(票) 

変更すると回答以外 

56(票) 

変更しない(12票 ), わからない(23票), 

無回答(21票) 

変更すると回答 

 37(票) 

変更すると回答以外 

1,768(票) 

変更しない(247票 ), わからない(367票), 

無回答(1,154票) 

変更すると回答

67(票) 

（湾岸線割引で変更）

（１車線規制で変更）

（どちらでも変更） 

（パッケージのみで変更）

変更すると回答以外 

2,134(票) 

変更しない(653票 ), わからない(241票), 

無回答(1,240票) 

問４ １車線規制 

変更すると回答以外 

1,835(票) 

変更しない(364票 ), わからない(359票), 

無回答(1,112票) 

問７ パッケージ施策 

問６ 湾岸線割引 

※回収できた対象となる調査票(2,228票)のうち無効票(１票)を除く

１車線規制+湾岸線割引の相乗効果

37 37

299 299

56

56

67

37
0

100

200

300

400

500

600

１車線規制 湾岸線割引 １車線規制+湾岸線割引

「
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更
す
る
」
票
数

１車線規制+湾岸線割引のみで変更する

１車線規制で変更する

湾岸線割引で変更する

１車線規制もしくは湾岸線割引のどちらでも変更する

ｎ：336（票） ｎ：459（票）ｎ：93（票）

=15%

パッケージの効果

１車線規制+湾岸線割引の相乗効果

1車線規制

の約4.9倍

湾岸線割引

の約1.4倍

１倍

１倍

パッケージによる相乗効果
（パッケージではじめて変更
する回答数は全体の約15%）
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

 
 
 

２）パッケージ施策（２車線規制＋湾岸線割引）の相乗効果 

（分析内容） 
国道 43号通行規制（２車線規制）、環境ロードプライシング（湾岸線割引）及びパッケージで
「変更する」と回答した人（票数）を抽出し、相乗効果を分析する。 

2,227(票)※ 

変更すると回答

188(票) 

変更すると回答

258(票) 

変更すると回答 

 78(票) 

変更すると回答以外 

1,733(票) 

変更しない(211票),わからない(340票) 

無回答(1,182票) 

変更すると回答

48(票) 

（湾岸線割引で変更）

（２車線規制で変更）

（どちらでも変更） 

（パッケージのみで変更）

変更すると回答以外 

2,039 (票) 

変更しない(446票) , わからない(329票) 

無回答(1,264票) 

問４ ２車線規制 

変更すると回答以外 

1,781(票) 

変更しない(344票),わからない(339票) 

無回答(1,098票) 

問７ パッケージ施策 

問６ 湾岸線割引 

※回収できた対象となる調査票(2,228票)のうち無効票(１票)を除く

変更すると回答以外 

110(票) 

変更しない(32票 ), わからない(43票), 

無回答(35票) 

２車線規制+湾岸線割引の相乗効果

78 78 78

258 258

110

110

48
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２車線規制 湾岸線割引 ２車線規制+湾岸線割引
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更
す
る
」
票
数

２車線規制+湾岸線割引のみで変更する

２車線規制で変更する

湾岸線割引で変更する

２車線規制もしくは湾岸線割引のどちらでも変更する

ｎ：188(票) ｎ：336(票) ｎ：494(票)

=10%

パッケージの効果

２車線規制+湾岸線割引の相乗効果

２車線規制

の約2.6倍
湾岸線割引

の約1.5倍

１倍

１倍

パッケージによる相乗効果
（パッケージではじめて変更
する回答数は全体の約10%）



   

 52

２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

 
 
 

変更すると回答以外 

181(票) 

変更しない(78票 ), わからない(63票), 

無回答(40票) 

※回収できた対象となる調査票(2,228票)のうち無効票(１票)を除く

３）パッケージ施策（ナンバープレート規制＋湾岸線割引）の相乗効果 

（分析内容） 
国道 43号通行規制（ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制）、環境ロードプライシング（湾岸線割引）及びパッケー

ジで「変更する」と回答した人（票数）を抽出し、相乗効果を分析する。 

2,227(票) ※ 

変更すると回答

304(票) 

変更すると回答 

213(票) 
変更すると回答 

 123(票) 

変更すると回答以外 

1,678(票) 

変更しない(189票),わからない(303票) 

無回答(1,186票) 

変更すると回答 

32(票) 

（湾岸線割引で変更）
（ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制で変更）

（どちらでも変更） 

（パッケージのみで変更）

変更すると回答以外 

1,923 (票) 

変更する〔通行日時) (58票), 

変更しない〔通行できるﾅﾝﾊﾞｰの大型車を使う〕(121票) 

変更しない〔規制時間帯は43号を通行していない〕(１１６票) 

わからない(304票),無回答(1,324票) 

問5 ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制

問8 パッケージ施策 

問６ 湾岸線割引 

ナンバープレート規制+湾岸線割引の相乗効果
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票
数

ナンバープレート規制+湾岸線割引のみで変更する

ナンバープレート規制で変更する

湾岸線割引で変更する

ナンバープレート規制もしくは湾岸線割引のどちらでも変更する

ｎ：304(票) ｎ：336(票) ｎ：549(票)

ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制

の約1.8倍

湾岸線割引

の約1.6倍

１倍
１倍

パッケージによる相乗効果
（パッケージではじめて変更
する回答数は全体の約6%）

=６%

パッケージの効果

変更すると回答以外 

1,710(票) 

変更しない(298票),わからない(319票) 

無回答(1,903票) 
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

 
 
 

４）パッケージ施策の相乗効果の比較 

（分析内容） 
国道 43号の通行規制と環境ロードプライシング（湾岸線割引）のパッケージごとの相乗効果
を比較する。 

国道43号通行規制+湾岸線割引の相乗効果の比較
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「
変
更
す
る
」
回
答
数

国道43号の通行規制+湾岸線割引のみで変更する

国道43号の通行規制で変更する

湾岸線割引で変更する

国道43号の通行規制もしくは湾岸線割引のどちらでも変更する

ｎ：459(票) ｎ：494(票) ｎ：549(票)

１倍

1車線規制+

湾岸線割引

の約1.1倍

1車線規制+

湾岸線割引

の約1.2倍

国道43号通行規制の効果の比較
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国道43号の通行規制もしくは湾岸線割引のどちらでも変更する

ｎ：93(票) ｎ：188(票) ｎ：304(票)

１倍

1車線規制

の約2倍

1車線規制

の約3倍
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

５）パッケージ施策による変更先路線の変化（湾岸線割引） 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

１車線規制+湾岸線割引による変更先の変化

30.6%
20.6%
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5.9%

48.6%

67.6%

6.9% 5.9%
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１車線規制 １車線規制+湾岸線割引

国道２号へ 神戸線へ 湾岸線へ その他の道路へ

ｎ：72(回答数)

Ｎ：65(票)

ｎ：68(回答数)

Ｎ：65(票)

パッケージ施策により

湾岸線の変更割合が

増加(+19ﾎﾟｲﾝﾄ)

１車線規制+湾岸線割引の相乗効果
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回
答
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１車線規制+湾岸線割引のみで変更する

湾岸線割引で変更する

１車線規制で変更する

１車線規制もしくは湾岸線割引のどちらでも変更する

ｎ：336（票） ｎ：459（票）ｎ：93（票）

１車線規制+湾岸線割引の相乗効果

①１車線規制＋湾岸線割引 

１車線規制による通行ルートの変更先（国道２号、神戸線、湾岸線、その他の道路）が、パッケージ施策によ

りどのように変化したかを見る。（※湾岸線割引では変更先が湾岸線のみで変化しないため対象外） 

（分析内容） 
「１車線規制＋湾岸線割引」を行ったときの変更先路線の変化を分析する。 

※１車線規制で「変更する」と回答した 93票のうち、変更先の路線が明らかな 65票について変更先 
路線の割合を見る。 
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

５）パッケージ施策による変更先路線の変化（湾岸線割引） 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

２車線規制+湾岸線割引による変更先の変化
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ｎ：152(回答数)

Ｎ：143(票)

ｎ：147(回答数)

Ｎ：143(票)

パッケージ施策により

湾岸線の変更割合が

増加(+23ﾎﾟｲﾝﾄ)

２車線規制+湾岸線割引の相乗効果
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２車線規制+湾岸線割引のみで変更する

湾岸線割引で変更する

２車線規制で変更する

２車線規制もしくは湾岸線割引のどちらでも変更する

ｎ：188(票) ｎ：336(票) ｎ：494(票)

２車線規制+湾岸線割引の相乗効果

２車線規制による通行ルートの変更先（国道２号、神戸線、湾岸線、その他の道路）が、パッケージ施策によ

りどのように変化したかを見る。（※湾岸線割引では変更先が湾岸線のみで変化しないため対象外） 

※２車線規制で「変更する」と回答した 188票のうち、変更先の路線が明らかな 143票について変更先 
路線の割合を見る。 
 

②２車線規制＋湾岸線割引 

（分析内容） 
「２車線規制＋湾岸線割引」を行ったときの変更先路線の変化を分析する。 
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

５）パッケージ施策による変更先路線の変化（湾岸線割引） 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ナンバープレート+湾岸線割引による変更先の変化
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ｎ：276(回答数)

Ｎ：243(票)

ｎ：256(回答数)

Ｎ：243(票)

パッケージ施策により

湾岸線の変更割合が

増加(+22ﾎﾟｲﾝﾄ)

ナンバープレート規制+湾岸線割引の相乗効果
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ナンバープレート規制+湾岸線割引のみで変更する

湾岸線割引で変更する

ナンバープレート規制で変更する

ナンバープレート規制もしくは湾岸線割引のどちらでも変更する

ｎ：304(票) ｎ：336(票) ｎ：549(票)

ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制による通行ルートの変更先（国道２号、神戸線、湾岸線、その他の道路）が、パッケージ施策に

よりどのように変化したかを見る。（※湾岸線割引では変更先が湾岸線のみで変化しないため対象外） 

※ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制で「変更する」と回答した 304票のうち、変更先の路線が明らかな 243票について変更先 
路線の割合を見る。 
 
 

③ナンバープレート規制＋湾岸線割引 

（分析内容） 
「ナンバープレート規制＋湾岸線割引」を行ったときの変更先路線の変化を分析する。 
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

 
 
 
 

１車線規制+湾岸線割引の相乗効果
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を
回
答
し
た
票
数

ｎ：110（票） ｎ：153（票）ｎ：78票）

１車線規制+神戸線割増の相乗効果

1車線規制の

約2.0倍
神戸線割増

の約1.4倍

１倍
１倍

１車線規制で変更する

１車線規制もしくは神戸線割増のどちらでも変更する　※

神戸線割増で国道43号へ変更する（１車線規制+神戸線割増で変更しない）

神戸線割増で国道43号へ変更する（１車線規制+神戸線割増で変更先不明）

神戸線割増で国道43号へ変更する（１車線規制+神戸線割増でも変更する）

神戸線割増で国道43号以外へ変更する

６）パッケージ施策（1車線規制＋神戸線割増）の相乗効果 

（分析内容） 
国道 43号通行規制（1車線規制）、環境ロードプライシング（神戸線割増）及びパッケージ施
策で「変更する通行ルート先」を回答した人（票数）を抽出し、相乗効果を分析する。 

※回収できた対象となる調査票(2,228票)のうち無効票(１票)を除く

2,227(票)※ 

変更ルート先を回答 

78(票) 

（パッケージでも変更） 

（１車線規制で変更）

（パッケージで変更先不明） 

変更ルート先を無回答 

2,149(票) 

   変更する(28票)、変更しない(647票 ),

わからない(239票),無回答(1235票)

問４ １車線規制（国道43号）

問７ パッケージ施策  （神戸線割増で国道43号へ変更する人） 

問６ 神戸線割増（神戸線） 

変更ルート先を無回答 13(票) 

変更する(1票)、わからない(5票), 

無回答(7票) 

変更しない（神戸線から変更しない）と回答 

3(票) 

変更ルート先を回答14(票) 

国道 43号へ変更 30(票) 国道 43号以外へ変更 80(票) 

（パッケージで変更しない）

（神戸線割増で変更） 

変更ルート先を無回答 

2,058(票) 

変更する(44票)、変更しない(330票 ), 

わからない(488票),無回答(1,196票) 

変更ルート先を回答 91(票) 

※神戸線割増にも分散して含まれる。 

（どちらでも変更） 

変更ルート先を回答19(票) 変更ルート先を無回答 

５９(票) 

変更する(9票)、変更しない(12票 ), 

わからない(23票),無回答(15票) 
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

 
 
 

２車線規制+神戸線割増の相乗効果
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ｎ：150(票) ｎ：110(票) ｎ：211(票)

２車線規制の

約1.4倍

神戸線割増

の約1.9倍

１倍
１倍

２車線規制で変更する

２車線規制もしくは神戸線割増のどちらでも変更する　※

神戸線割増で国道43号へ変更する（２車線規制+神戸線割増で変更しない）

神戸線割増で国道43号へ変更する（２車線規制+神戸線割増で変更先不明）

神戸線割増で国道43号へ変更する（２車線規制+神戸線割増でも変更する）

神戸線割増で国道43号以外へ変更する

７）パッケージ施策（２車線規制＋神戸線割増）の相乗効果 

（分析内容） 
国道 43号通行規制（２車線規制）、環境ロードプライシング（神戸線割増）及びパッケージ施

策で「変更する通行ルート先」を回答した人（票数）を抽出し、相乗効果を分析する。 

※回収できた対象となる調査票(2,228票)のうち無効票(１票)を除く
2,227(票)※ 

（パッケージでも変更） 

（２車線規制で変更）

（パッケージで変更先不明） 

問４ ２車線規制（国道43号）

問６ 神戸線割増（神戸線） 

（パッケージで変更しない）

（神戸線割増で変更） 

問７ パッケージ施策  （神戸線割増で国道43号へ変更する人） 

※神戸線割増にも分散して含まれる。 

（どちらでも変更） 

変更ルート先を回答 

150(票) 

変更ルート先を無回答 

2,077(票) 

変更する(45票)、変更しない(445票 ), 

わからない(328票),無回答(1259票) 

変更ルート先を無回答 

2,000(票) 

変更する(41票)、変更しない(315票 ), 

わからない(463票),無回答(1,181票) 

変更ルート先を回答 77(票) 変更ルート先を回答 33(票) 
変更ルート先を無回答 

 117(票) 

変更する(12票)、変更しない(27票 ), 

わからない(48票),無回答(30票) 

国道 43号へ変更 30(票) 国道 43号以外へ変更 80(票) 

変更ルート先を無回答 14(票) 

変更する(0票)、わからない(4票), 

無回答(10票) 

変更しない（神戸線から変更しない）と回答 

2(票) 

変更ルート先を回答14(票) 
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

 
 
 

ナンバープレート規制+神戸線割増の相乗効果
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を
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し
た
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数

ｎ：278(票) ｎ：110(票) ｎ：308(票)

ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制

の約1.1倍

神戸線割増

の約2.8倍

１倍

１倍

ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制で変更する

ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制もしくは神戸線割増のどちらでも変更する　※

神戸線割増で国道43号へ変更する（ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制+神戸線割増で変更しない）

神戸線割増で国道43号へ変更する（ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制+神戸線割増で変更先不明）

神戸線割増で国道43号へ変更する（ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制+神戸線割増でも変更する）

神戸線割増で国道43号以外へ変更する

※回収できた対象となる調査票(2,228票)のうち無効票(１票)を除く

８）パッケージ施策（ナンバープレート規制＋神戸線割増）の相乗効果 

（分析内容） 
国道 43号通行規制（ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制）、環境ロードプライシング（神戸線割増）及びパッケー

ジ施策で「変更する通行ルート番号」を回答した人（票数）を抽出し、相乗効果を分析する。 

（ナンバープレート規制で変更） 

問5 ナンバープレート規制

（国道43号） 

（神戸線割増で変更） 

問８ パッケージ施策  （神戸線割増で国道43号へ変更する人） 

※神戸線割増にも分散して含まれる。

2,227(票)※ 

（パッケージでも変更） 

（パッケージで変更先不明） 

問６ 神戸線割増（神戸線） 

（パッケージで変更しない）

（どちらでも変更） 

変更ルート先を回答 

278(票) 

変更ルート先を無回答 

1,949(票) 

変更する〔通行路線〕(61票), 変更する〔通行日時〕(53票), 

変更しない〔通行できるﾅﾝﾊﾞｰの大型車を使う〕(118票) 

変更しない〔規制時間帯は43号を通行していない〕(114票) 

わからない(301票),無回答(1302票) 

変更ルート先を無回答 

1,900(票) 

変更する(37票)、変更しない(289票 ), 

わからない(412票),無回答(1,162票) 

変更ルート先を回答 49(票) 変更ルート先を回答 61(票) 変更ルート先を無回答 

 217(票) 

変更する(16票)、変更しない(53票 ), 

わからない(99票),無回答(49票) 

国道 43号へ変更 30(票) 国道 43号以外へ変更 80(票) 

変更ルート先を無回答 17(票) 

変更する(0票)、わからない(5票), 

無回答(12票) 

変更しない（神戸線から変更しない）と回答 

2(票) 

変更ルート先を回答11(票) 
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

９）パッケージ施策による変更先路線の変化（神戸線割増） 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

１車線規制+神戸線割増による変更先の変化

国道２号,

14.9%

国道２号,

12.8%

その他の道路,

5.9%
その他の道路,

6.4%

国道43号,

22.2% 国道43号

11.9%

湾岸線,

57.0% 湾岸線

66.1%

神戸線から

変更しない

2.8%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

神戸線割増 １車線規制+神戸線割増

国道２号 その他の道路 国道43号 湾岸線 神戸線から変更しない

ｎ：135(回答数)

Ｎ：110(票)

ｎ：109(回答数)

Ｎ：97(票)

パッケージ施策に

より湾岸線の変更

割合が増加

(+9ﾎﾟｲﾝﾄ )

パッケージ施策に

より国道43号の

変更割合が減少

(-10ﾎﾟｲﾝﾄ )

１車線規制+神戸線割増の相乗効果

-50

0

50

100

150

200

250

300

350

「
変
更
ル
ー
ト
先
」
を
回
答
し
た
票
数

　　　　　　１車線規制　　　　　　　　　　　　　神戸線割増　　　　　　　　１車線規制＋神戸線割増
ｎ：153（票）ｎ：110（票）ｎ：78(票）

１車線規制で変更する

１車線規制もしくは神戸線割増のどちらでも変更する

神戸線割増で国道43号へ変更する（１車線規制+神戸線割増で変更しない）

神戸線割増で国道43号へ変更する（１車線規制+神戸線割増で変更先不明）

神戸線割増で国道43号へ変更する（１車線規制+神戸線割増でも変更する）

神戸線割増で国道43号以外へ変更する

※神戸線割増で「変更ルート先」を回答した110票について、パッケージ施策による変更先の
変化を分析（パッケージ施策で「変更ルート先を無回答」の13票を除く） 

（分析内容） 
「１車線規制＋神戸線割増」を行ったときの変更先路線の変化を分析する。 

①１車線規制＋神戸線割増 

神戸線割増による通行ルートの変更先（国道２号、国道43号、湾岸線、その他の道路）が、パッケージ施策に

よりどのように変化したかを見る。 
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

９）パッケージ施策による変更先路線の変化（神戸線割増） 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

２車線規制+神戸線割増の相乗効果

-50

0

50

100

150

200

250

300

350

　　　　　　２車線規制　　　　　　　　　　　　　神戸線割増　　　　　　　　２車線規制＋神戸線割増
ｎ：150(票) ｎ：110(票) ｎ：211(票)

２車線規制で変更する

２車線規制もしくは神戸線割増のどちらでも変更する

神戸線割増で国道43号へ変更する（２車線規制+神戸線割増で変更しない）

神戸線割増で国道43号へ変更する（２車線規制+神戸線割増で変更先不明）

神戸線割増で国道43号へ変更する（２車線規制+神戸線割増でも変更する）

神戸線割増で国道43号以外へ変更する

「
変
更
ル
ー
ト
先
」
を
回
答
し
た
票
数

２車線規制+神戸線割増による変更先の変化

国道２号

12.4%
国道２号

14.9%

その他の道路

6.6%

その他の道路

5.9%

国道43号

10.5%

国道43号

22.2%

湾岸線

68.6%

湾岸線

57.0%

神戸線から

変更しない

1.9%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

神戸線割増 ２車線規制+神戸線割増

国道２号 その他の道路 国道43号 湾岸線 神戸線から変更しない

ｎ：135(回答数)

Ｎ：110(票)

ｎ：105(回答数)

Ｎ：96(票)

パッケージ施策に

より湾岸線の変更

割合が増加

(+12ﾎﾟｲﾝﾄ )

パッケージ施策に

より国道43号の

変更割合が減少

(-12ﾎﾟｲﾝﾄ )

※神戸線割増で「変更ルート先」を回答した 110票について、パッケージ施策による変更先
の変化を分析（パッケージ施策で「変更ルート先を無回答」の1４票を除く） 

（分析内容） 
「２車線規制＋神戸線割増」を行ったときの変更先路線の変化を分析する。 

②２車線規制＋神戸線割増 

神戸線割増による通行ルートの変更先（国道２号、国道43号、湾岸線、その他の道路）が、パッケージ施策に

よりどのように変化したかを見る。 
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

９）パッケージ施策による変更先路線の変化（神戸線割増） 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ナンバープレート+神戸線割増による変更先の変化

国道２号

13.7%
国道２号

14.9%

その他の道路

5.8%

その他の道路

5.9%

国道43号

6.9%

国道43号

22.2%

湾岸線

71.6%

湾岸線

57.0%

神戸線から

変更しない

2.0%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

神戸線割増 ナンバープレート規制+神戸線割増

国道２号 その他の道路 国道43号 湾岸線 神戸線から変更しない

ｎ：135(回答数)

Ｎ：110(票)

ｎ：102(回答数)

Ｎ：93(票)

パッケージ施策に

より湾岸線の変更

割合が増加

(+15ﾎﾟｲﾝﾄ )

パッケージ施策に

より国道43号の

変更割合が減少

(-15ﾎﾟｲﾝﾄ )

ナンバープレート規制+神戸線割増の相乗効果
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　　　　　ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制　　　　　　　　　　神戸線割増　　　　　ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制＋神戸線割増

ｎ：278票) ｎ：110(票) ｎ：308(票)

ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制で変更する

ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制もしくは神戸線割増のどちらでも変更する

神戸線割増で国道43号へ変更する（ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制+神戸線割増で変更しない）

神戸線割増で国道43号へ変更する（ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制+神戸線割増で変更先不明）

神戸線割増で国道43号へ変更する（ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制+神戸線割増でも変更する）

神戸線割増で国道43号以外へ変更する

「
変
更
ル
ー
ト
先
」
を
回
答
し
た
票
数

※神戸線割増で「変更ルート先」を回答した 110票について、パッケージ施策による変更先
の変化を分析（パッケージ施策で「変更ルート先を無回答」の17票を除く） 

（分析内容） 
「ナンバープレート規制＋神戸線割増」を行ったときの変更先路線の変化を分析する。 

②ナンバープレート規制＋神戸線割増 

神戸線割増による通行ルートの変更先（国道２号、国道43号、湾岸線、その他の道路）が、パッケージ施策に

よりどのように変化したかを見る。 
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３．変更意向と路線選択理由 

分析するアンケート設問番号 国道43号の通行規制 ：問４～問５ 
環境ロードプライシング：問６ 

分   析   対   象 問４～問８で「変更する」・「変更しない」と回答し

たドライバー（国道 43号利用者） 
（分析の流れ） 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

0 50 100 150 200 250 300

出発地、立ち寄り地、目的地から遠くなるから

阪神高速は通行料金がかかるから

国道４３号沿いに用事があるから

自社、荷主から指定されているから

湾岸線の料金割引が小さいから

所要時間が読めるから

安全で走りやすいから

湾岸線へのアクセスに時間がかかるから

早く走れるから

湾岸線へのアクセス道路が走りにくいから

その他

回答数

「変更しない理由」について、施策別に比較する。 

＜「変更しない理由」の特性把握＞ 

施
策
別
に
比
較 

反証として、「変更する」と回答したドラ

イバーの路線選択理由(問 3)について、施策
別に比較する。 

「変更しない理由」の分析 
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3．変更意向と路線選択理由 

 

 
 

 

 
 

（分析内容） 
車線規制、ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制、環境ﾛｰﾄﾞﾌﾟﾗｲｼﾝｸﾞで「変更しない」理由を比較する。 
また、反証として車線規制、ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制、環境ﾛｰﾄﾞﾌﾟﾗｲｼﾝｸﾞで「変更する」と回答した

ドライバーの路線選択理由を比較する。 

１）「変更しない理由」の施策別の比較（国道43号利用者） 

各施策で「変更しない」理由
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

車線規制で変更しない

ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制で変更しない

ロードプライシングで変更しない

自社・荷主から指定されているから 出発地、立ち寄り地、目的地から遠くなるから
国道４３号沿いに用事があるから 湾岸線へのアクセス道路が走りにくいから
湾岸線へのアクセスに時間がかかるから 早く走れるから
所要時間が読めるから 安全で走りやすいから
湾岸線の料金割引が小さいから 阪神高速は通行料金がかかるから
その他

Ｎ： 1291(回答数)
ｎ ：  666(票)

Ｎ：355(回答数)
ｎ ：200(票)

Ｎ：541(回答数)
ｎ ：318(票)

各施策で「変更する」場合の路線選択理由

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

車線規制で変更する

ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制で変更する

ロードプライシングで変更する

自社の指定だから 荷主の指定だから
出発地、立ち寄り地、目的地から近いから 沿道に用事があるから
早く走れるから 所要時間が読めるから

安全で走りやすいから 料金が安い・無料だから
その他

Ｎ：315（回答数）
ｎ ：176(票)

Ｎ：517（回答数）
ｎ ：279(票)

Ｎ：498（回答数）
ｎ ：272(票)
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４．現況交通における変更割合の推計とその影響 

【これまでの分析（Ｐ４４～Ｐ６４）】 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

【これからの分析（Ｐ６５～Ｐ９３）】 

 
   
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

11%

9%

11%

4%

21%

44%

変更する（通行路線）
変更する（通行日時）
変更しない（通行できるナンバーの大型車を使う）
変更しない（規制時間帯は４３号を通行していない）
わからない
無回答

ｎ：１１２６(ﾙｰﾄ)

35%

6%
13%13%

33%

1.変更する〔通行路線〕

2.変更する〔通行日時〕

3.変更しない〔通行できるﾅﾝﾊﾞｰの大型車を使う〕

4.変更しない〔規制時間帯は４３号を通行していない〕

5.わからない

ｎ：903（票）回答者の意向把握のため、単純集計
結果（票数）を用いて、分析を実施 

単純集計（P１３～P３７）

分析１～３（P４４～P６４）

各路線の区間毎に、現況交通への影響

を把握する。 

①尼崎市内を通行したルートに着目

し、各施策毎の変更意向を集計。 

②「変更する」と回答した通行ルート

数※１を現況交通量※２に換算し、増

減率を図示。 

※１「変更する」と回答し、変更先ルート等を回答した通行ルート数 

※２ 平成１７年３月３日（木）の現況交通量調査結果（センサス大型車） 

問2で回答された
国道 43号（尼崎
市内）を通行する
総ルート数 

単純集計結果 
（ナンバープレート規制） 

①通行ルートに着目した変更意向 

（ナンバープレート規制の場合） 

変更ルート数を現況

交通量に換算し、現況

交通量に対する増減

率を図示 
②現況交通量（センサス大型車）の増減率 

「変更する」と回答した

通行ルートで集計 

国道２号

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

国道43号

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

神戸線

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

湾岸線

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

尼崎市芦屋市 西宮市 大阪市神戸市

増加率 減少率
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増減率図の算出ケース一覧 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

            国道 43 号通行規制 

環境ﾛｰﾄﾞﾌﾟﾗｲｼﾝｸﾞ 
１車線規制 ２車線規制 ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制 

国道 43 号 

通行規制なし

「西線」 500 円割引 ８５ １０８ １５９ ３９ 

500 円割引 ６６ ９３ １４３ ２２ 

700 円割引 ９３ １２２ １６６ ４７ 
「西線～  

東線」 

1200 円割引 １３６ １６１ ２１２ ８５ 

湾岸線 

割 引 

「東線」 700 円割引 １１１ １３７ １８１ ６３ 

神戸線
割 増 

区間区分なし 500 円割増 ５５ ８３ １４４ ２０ 

環境ロードプライシングなし ３５ ６３ １２４ － 

※ 表中の数値は、変更ルート数を示す。 
 （「変更する」と回答し、かつ変更するルート番号に記入されたルート（尼崎市を通行）を対象とする。） 
※ 湾岸線割引の算出ケースは、「西線～東線」で上位３つ（500円、700円、1200円）、 

「西線」で回答が突出している 500円、「東線」で最も回答数の多い 700円を選定した。 
※ 神戸線割増の算出ケースは、「西線～東線」で最も回答数の多い 100 円・500 円のうち、対象者が多い

500円を選定した。但し、変更ルート数が少なくなるため、割増対象区間の区分はしない。（無回答を含む）

：国道４３号通行規制＋環境ロードプライシング 

：国道４３号通行規制 

：環境ロードプライシング 

割引額
－西線－

0

5

10

15

20

25

30

35

40

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
2
0
0
円

回
答
数

ｎ：50（票）

平均割引額：598

割引額
－西線～東線－

0

5

10

15

20

25

30

35

40

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

回
答
数

ｎ：179（票）

平均割引額：967

（参考資料１）単純集計「問６（１）１」湾岸線割引 

（参考資料２）単純集計「問６（１）２」神戸線割増 
割増額
－西線－

0

5

10

15

20

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
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円
台
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0
0
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7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
以
上

回
答
数

ｎ：31（票）

平均割増額：453

割増額
－西線～東線－

0
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15

20

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台
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0
0
円
台
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0
円
台
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0
円
台
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0
円
台

6
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円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
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１）各施策の変更交通による各路線のセンサス大型車増減率【1車線規制】 

（分析内容） 

 【１車線規制】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

１車線規制（国道43号利用者）
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29%
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変更する 変更しない

わからない 無回答
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国道２号

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

国道43号

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

神戸線

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

湾岸線

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

尼崎市芦屋市 西宮市 大阪市神戸市

増加率 減少率



   

 68

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

２）各施策の変更交通による各路線のセンサス大型車増減率【2車線規制】 

（分析内容） 
 【２車線規制】における、各路線の増減率を見る。 
（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

２車線規制（国道43号利用者）
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変更する 変更しない

わからない 無回答
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３）各施策の変更交通による各路線のセンサス大型車増減率【ナンバープレート規制】

（分析内容） 
 【ナンバープレート規制】における、各路線の増減率を見る。 
（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制

（国道43号利用者）
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変更しない（規制時間帯は４３号を通行していない）

わからない

無回答

ｎ：1126(ﾙｰﾄ)
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湾岸線割引額別「変更する」通行ルート数の累加分布（西線）
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」
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集計対象

国道２号 国道４３号 神戸線

４）各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【湾岸線割引（西線:500円）】

（分析内容） 

 環境ﾛｰﾄﾞﾌﾟﾗｲｼﾝｸﾞ【湾岸線割引（西線:500円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】

※「変更する」通行ルート数は、「500円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線」または「西線～東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 
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尼崎市芦屋市 西宮市 大阪市神戸市

増加率 減少率※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 
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湾岸線割引額別「変更する」通行ルート数の累加分析（西線～東線)
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5)各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【湾岸線割引（西線～東線：500円）】

（分析内容） 

 環境ﾛｰﾄﾞﾌﾟﾗｲｼﾝｸﾞ【湾岸線割引（西線～東線:500円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】

※「変更する」通行ルート数は、「500円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線～東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 
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湾岸線割引額別「変更する」通行ルート数の累加分析（西線～東線)
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6)各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【湾岸線割引（西線～東線：７00円）】

（分析内容） 

 環境ﾛｰﾄﾞﾌﾟﾗｲｼﾝｸﾞ【湾岸線割引（西線～東線:700円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】

※「変更する」通行ルート数は、「700円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線～東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 
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7)各施策の変更交通による各路線のセンサス大型車増減率【湾岸線割引（西線～東線：1200円）】

（分析内容） 

 環境ﾛｰﾄﾞﾌﾟﾗｲｼﾝｸﾞ【湾岸線割引（西線～東線:1200円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※「変更する」通行ルート数は、「1200円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線～東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 
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湾岸線割引額別「変更する」通行ルート数の累加分析（西線～東線)
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湾岸線割引額別「変更する」通行ルート数の累加分析（東線)
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８)各施策の変更交通による各路線のセンサス大型車増減率【湾岸線割引（東線：700円）】 

（（分析内容） 

 環境ﾛｰﾄﾞﾌﾟﾗｲｼﾝｸﾞ【湾岸線割引（東線:700円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※「変更する」通行ルート数は、「700円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線～東線」または「東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 
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湾岸線割引額別「変更する」通行ルート数の累加分布（西線）
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湾岸線割引額
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」
通
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１車線規制(国道４３号） 湾岸線割引（国道２号）

湾岸線割引（国道４３号） 湾岸線割引（神戸線）

集計対象

9)各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【１車線規制+湾岸線割引(西線:500円)】

（分析内容） 

 パッケージ施策【１車線規制＋湾岸線割引（西線:500円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「500円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線」または「西線～東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 
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湾岸線割引額別「変更する」通行ルート数の累加分布（西線～東線）
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変
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」
通
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１車線規制（国道４３号） 湾岸線割引（国道２号）

湾岸線割引（国道４３号） 湾岸線割引（神戸線）

集計対象

10)各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【１車線規制+湾岸線割引(西線～東線:500円)】

（分析内容） 

 パッケージ施策【１車線規制＋湾岸線割引（西線～東線:500円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「500円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線～東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 

国道２号

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

国道43号

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

神戸線

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

湾岸線

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

尼崎市芦屋市 西宮市 大阪市神戸市

増加率 減少率



   

 77

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

11)各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【１車線規制+湾岸線割引(西線～東線:700円)】

（分析内容） 

 パッケージ施策【１車線規制＋湾岸線割引（西線～東線:700円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「700円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線～東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 
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湾岸線割引額別「変更する」通行ルート数の累加分布（西線～東線）
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１車線規制（国道４３号） 湾岸線割引（国道２号）

湾岸線割引（国道４３号） 湾岸線割引（神戸線）

集計対象
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12)各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【１車線規制+湾岸線割引(西線～東線:1200円)】

（分析内容） 

 パッケージ施策【１車線規制＋湾岸線割引（西線～東線:1200円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「1,200円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線～東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 
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湾岸線割引額別「変更する」通行ルート数の累加分布（西線～東線）
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集計対象
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13)各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【１車線規制+湾岸線割引(東線:700円)】 

（分析内容） 

 パッケージ施策【１車線規制＋湾岸線割引（東線:700円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「700円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線～東線」または「東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 
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湾岸線割引額別「変更する」通行ルート数の累加分布（東線）
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集計対象
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14）各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【2車線規制+湾岸線割引(西線:500円)】

（分析内容） 

 パッケージ施策【2車線規制＋湾岸線割引（西線:500円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「500円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線」または「西線～東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 
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15）各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【2車線規制+湾岸線割引(西線～東線:500円)】

（分析内容） 

 パッケージ施策【２車線規制＋湾岸線割引（西線～東線:500円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「500円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線～東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 
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湾岸線割引額別「変更する」通行ルート数の累加分布（西線～東線）
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「
変
更
す
る
」
通
行
ル
ー
ト
数

２車線規制（国道４３号） 湾岸線割引（国道２号）

湾岸線割引（国道４３号） 湾岸線割引（神戸線）

集計対象
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16）各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【2車線規制+湾岸線割引(西線～東線:700円)】

（分析内容） 

 パッケージ施策【２車線規制＋湾岸線割引（西線～東線:700円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「700円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線～東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 
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湾岸線割引（国道４３号） 湾岸線割引（神戸線）

集計対象
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17）各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【2車線規制+湾岸線割引(西線～東線:1200円)】

（分析内容） 

 パッケージ施策【２車線規制＋湾岸線割引（西線～東線:1200円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「1,200円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線～東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 
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湾岸線割引（国道４３号） 湾岸線割引（神戸線）

集計対象
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18）各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【2車線規制+湾岸線割引(東線:700円)】 

（分析内容） 

 パッケージ施策【２車線規制＋湾岸線割引（東線:700円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※「変更する」通行ルート数は、「700円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線～東線」または「東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 
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２車線規制（国道４３号） 湾岸線割引（国道２号）

湾岸線割引（国道４３号） 湾岸線割引（神戸線）

集計対象
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19）各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制+湾岸線割引(西線:500円)】

（分析内容） 

 パッケージ施策【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制＋湾岸線割引（西線:500円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「500円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線」または「西線～東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 
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集計対象
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20）各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制+湾岸線割引(西線～東線:500円)】

（分析内容） 

 パッケージ施策【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制＋湾岸線割引（西線～東線:500円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「500円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線～東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 
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21）各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制+湾岸線割引(西線～東線:700円)】

（分析内容） 

 パッケージ施策【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制＋湾岸線割引（西線～東線:700円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「700円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線～東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 

国道２号

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

国道43号

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

神戸線

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

湾岸線

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

尼崎市芦屋市 西宮市 大阪市神戸市

増加率 減少率

湾岸線割引額別「変更する」通行ルート数の累加分布（西線～東線）

0

50

100

150

200

250

1
0
0
円
以
下

2
0
0
円
以
下

3
0
0
円
以
下

4
0
0
円
以
下

5
0
0
円
以
下

6
0
0
円
以
下

7
0
0
円
以
下

8
0
0
円
以
下

9
0
0
円
以
下

1
0
0
0
円
以
下

1
1
0
0
円
以
下

1
2
0
0
円
以
下

1
3
0
0
円
以
下

1
4
0
0
円
以
下

1
5
0
0
円
以
下

1
6
0
0
円
以
下

1
7
0
0
円
以
下

1
8
0
0
円
以
下

1
9
0
0
円
以
下

2
0
0
0
円
以
下

2
1
0
0
円
以
下

2
2
0
0
円
以
下

2
3
0
0
円
以
下

2
4
0
0
円
以
下

湾岸線割引額

「
変
更
す
る
」
通
行
ル
ー
ト
数

ナンバープレート規制（国道４３号） 湾岸線割引（国道２号）

湾岸線割引（国道４３号） 湾岸線割引（神戸線）
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22）各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制+湾岸線割引(西線～東線:1200円)】

（分析内容） 

 パッケージ施策【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制＋湾岸線割引（西線～東線:1200円）】における、各路線の増減率を見る。

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「1,200円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線～東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 
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湾岸線割引額別「変更する」通行ルート数の累加分布（西線～東線）
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23）各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制+湾岸線割引(東線:700円)】 

（分析内容） 

 パッケージ施策【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制＋湾岸線割引（東線:700円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、国道2号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、国道2号：192ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「700円」より小さい割引額で変更するルートも累加している。 
※割引対象区間を「西線～東線」または「東線」と回答したﾙｰﾄのみ集計。 
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湾岸線割引額別「変更する」通行ルート数の累加分布（東線）
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24）各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【神戸線割増(500円)】 

（分析内容） 

環境ﾛｰﾄﾞﾌﾟﾗｲｼﾝｸﾞ【神戸線割増（500円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【神戸線：256ルート】 

※「変更する」通行ルート数は、「500円」より小さい割増額で変更するルートも累加している。 
※割増対象区間の区分はしていない。（無回答を含む） 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

国道２号

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

国道43号

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

神戸線

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

湾岸線

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

尼崎市芦屋市 西宮市 大阪市神戸市

増加率 減少率

　　神戸線割増額別「変更する」通行ルート数の累加分布
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　　神戸線割増額別「変更する」通行ルート数の累加分布
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25）各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【１車線規制＋神戸線割増(500円)】 

（分析内容） 

パッケージ施策【１車線規制＋神戸線割増（500円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「500円」より小さい割増額で変更するルートも累加している。 
※割増対象区間の区分はしていない。（無回答を含む） 
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26）各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【2車線規制＋神戸線割増(500円)】 

（分析内容） 

パッケージ施策【２車線規制＋神戸線割増（500円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「500円」より小さい割増額で変更するルートも累加している。 
※割増対象区間の区分はしていない。（無回答を含む） 
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神戸線割増額別「変更する」通行ルート数の累加分布
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27）各施策の変更交通による各路線のｾﾝｻｽ大型車増減率【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制＋神戸線割増(500円)】 

（分析内容） 

パッケージ施策【ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制＋神戸線割増（500円）】における、各路線の増減率を見る。 

（分析対象） 

「問２」に記入された、尼崎市内の国道43号、神戸線を通る通行ルート 

（センサス大型車）【国道43号：1,126ルート、神戸線：256ルート】 

※各施策の尼崎関連交通の変更による、各路線のＨ17現況交通量（センサス大型車）の増減率を示す。 

※「変更する」通行ルート数は、「500円」より小さい割増額で変更するルートも累加している。 
※割増対象区間の区分はしていない。（無回答を含む） 
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神戸線割増額別「変更する」通行ルート数の累加分布
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