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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

 
 
 
 

１）パッケージ施策（1車線規制＋湾岸線割引）の相乗効果 

（分析内容） 
国道 43号通行規制（1車線規制）、環境ロードプライシング（湾岸線割引）及びパッケージ施

策で「変更する」と回答した人（票数）を抽出し、相乗効果を分析する。 

2,227(票)※

変更すると回答

93(票) 

変更すると回答

299(票) 

変更すると回答以外 

56(票) 

変更しない(12票 ), わからない(23票),

無回答(21票) 

変更すると回答 

 37(票) 

変更すると回答以外 

1,768(票) 

変更しない(247票 ), わからない(367票), 

無回答(1,154票) 

変更すると回答 

67(票) 

（湾岸線割引で変更）

（１車線規制で変更）

（どちらでも変更）

（パッケージのみで変更）

変更すると回答以外 

2,134(票) 

変更しない(653票 ), わからない(241票), 

無回答(1,240票) 

問４ １車線規制 

変更すると回答以外 

1,835(票) 

変更しない(364票 ), わからない(359票), 

無回答(1,112票) 

問７ パッケージ施策 

問６ 湾岸線割引 

※回収できた対象となる調査票(2,228票)のうち無効票(１票)を除く

１車線規制+湾岸線割引の相乗効果

37 37
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１車線規制 湾岸線割引 １車線規制+湾岸線割引
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更
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」
票
数

１車線規制+湾岸線割引のみで変更する

１車線規制で変更する

湾岸線割引で変更する

１車線規制もしくは湾岸線割引のどちらでも変更する

ｎ：336（票） ｎ：459（票）ｎ：93（票）

=15%

パッケージの効果

１車線規制+湾岸線割引の相乗効果

1車線規制

の約4.9倍

湾岸線割引

の約1.4倍

１倍

１倍

パッケージによる相乗効果
（パッケージではじめて変更
する回答数は全体の約15%）

説明資料２H17.11.16連絡会資料
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

 
 
 

２）パッケージ施策（２車線規制＋湾岸線割引）の相乗効果 

（分析内容） 
国道 43 号通行規制（２車線規制）、環境ロードプライシング（湾岸線割引）及びパッケージ

で「変更する」と回答した人（票数）を抽出し、相乗効果を分析する。 

2,227(票)※

変更すると回答

188(票) 

変更すると回答

258(票) 

変更すると回答 

 78(票) 

変更すると回答以外 

1,733(票) 

変更しない(211票),わからない(340票) 

無回答(1,182票) 

変更すると回答

48(票) 

（湾岸線割引で変更）

（２車線規制で変更）

（どちらでも変更）

（パッケージのみで変更）

変更すると回答以外 

2,039 (票) 

変更しない(446票) , わからない(329票) 

無回答(1,264票) 

問４ ２車線規制 

変更すると回答以外 

1,781(票) 

変更しない(344票),わからない(339票) 

無回答(1,098票) 

問７ パッケージ施策 

問６ 湾岸線割引 

※回収できた対象となる調査票(2,228票)のうち無効票(１票)を除く

変更すると回答以外 

110(票) 

変更しない(32票 ), わからない(43票),

無回答(35票) 

２車線規制+湾岸線割引の相乗効果

78 78 78
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２車線規制 湾岸線割引 ２車線規制+湾岸線割引
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更
す
る
」
票
数

２車線規制+湾岸線割引のみで変更する

２車線規制で変更する

湾岸線割引で変更する

２車線規制もしくは湾岸線割引のどちらでも変更する

ｎ：188(票) ｎ：336(票) ｎ：494(票)

=10%

パッケージの効果

２車線規制+湾岸線割引の相乗効果

２車線規制

の約2.6倍
湾岸線割引

の約1.5倍

１倍

１倍

パッケージによる相乗効果
（パッケージではじめて変更
する回答数は全体の約10%）
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

 
 
 

変更すると回答以外 

181(票) 

変更しない(78票 ), わからない(63票),

無回答(40票) 

※回収できた対象となる調査票(2,228票)のうち無効票(１票)を除く

３）パッケージ施策（ナンバープレート規制＋湾岸線割引）の相乗効果 

（分析内容） 
国道 43 号通行規制（ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制）、環境ロードプライシング（湾岸線割引）及びパッケ

ージで「変更する」と回答した人（票数）を抽出し、相乗効果を分析する。 

2,227(票) ※

変更すると回答

304(票) 

変更すると回答

213(票) 
変更すると回答 

 123(票) 

変更すると回答以外 

1,678(票) 

変更しない(189票),わからない(303票)

無回答(1,186票) 

変更すると回答 

32(票) 

（湾岸線割引で変更）
（ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制で変更）

（どちらでも変更）

（パッケージのみで変更）

変更すると回答以外 

1,923 (票) 

変更する〔通行日時) (58票), 

変更しない〔通行できるﾅﾝﾊﾞｰの大型車を使う〕(121票) 

変更しない〔規制時間帯は43号を通行していない〕(１１６票) 

わからない(304票),無回答(1,324票) 

問5 ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制

問8 パッケージ施策 

問６ 湾岸線割引 

ナンバープレート規制+湾岸線割引の相乗効果
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数

ナンバープレート規制+湾岸線割引のみで変更する

ナンバープレート規制で変更する

湾岸線割引で変更する

ナンバープレート規制もしくは湾岸線割引のどちらでも変更する

ｎ：304(票) ｎ：336(票) ｎ：549(票)

ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制

の約1.8倍

湾岸線割引

の約1.6倍

１倍
１倍

パッケージによる相乗効果
（パッケージではじめて変更
する回答数は全体の約6%）

=６%

パッケージの効果

変更すると回答以外 

1,710(票) 

変更しない(298票),わからない(319票) 

無回答(1,903票) 
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

 
 
 
 

１車線規制+湾岸線割引の相乗効果
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数

ｎ：110（票） ｎ：153（票）ｎ：78票）

１車線規制+神戸線割増の相乗効果

1車線規制の

約2.0倍
神戸線割増

の約1.4倍

１倍
１倍

１車線規制で変更する

１車線規制もしくは神戸線割増のどちらでも変更する　※

神戸線割増で国道43号へ変更する（１車線規制+神戸線割増で変更しない）

神戸線割増で国道43号へ変更する（１車線規制+神戸線割増で変更先不明）

神戸線割増で国道43号へ変更する（１車線規制+神戸線割増でも変更する）

神戸線割増で国道43号以外へ変更する

６）パッケージ施策（1車線規制＋神戸線割増）の相乗効果 

（分析内容） 
国道 43号通行規制（1車線規制）、環境ロードプライシング（神戸線割増）及びパッケージ施

策で「変更する通行ルート先」を回答した人（票数）を抽出し、相乗効果を分析する。 

※回収できた対象となる調査票(2,228票)のうち無効票(１票)を除く

2,227(票)※

変更ルート先を回答 

78(票) 

（パッケージでも変更）

（１車線規制で変更）

（パッケージで変更先不明） 

変更ルート先を無回答 

2,149(票) 

   変更する(28票)、変更しない(647票 ), 

わからない(239票),無回答(1235票) 

問４ １車線規制（国道43号）

問７ パッケージ施策  （神戸線割増で国道43号へ変更する人） 

問６ 神戸線割増（神戸線） 

変更ルート先を無回答 13(票) 

変更する(1票)、わからない(5票), 

無回答(7票) 

変更しない（神戸線から変更しない）と回答 

3(票) 

変更ルート先を回答14(票) 

国道43号へ変更 30(票) 国道43号以外へ変更 80(票) 

（パッケージで変更しない）

（神戸線割増で変更）

変更ルート先を無回答 

2,058(票) 

変更する(44票)、変更しない(330票 ), 

わからない(488票),無回答(1,196票) 

変更ルート先を回答 91(票)

※神戸線割増にも分散して含まれる。

（どちらでも変更） 

変更ルート先を回答19(票) 変更ルート先を無回答 

５９(票) 

変更する(9票)、変更しない(12票 ),

わからない(23票),無回答(15票) 



  

 58

２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

 
 
 

２車線規制+神戸線割増の相乗効果

33
80

14

80

14

117

117
14 2

0

50

100

150

200

250

300

350

400

２車線規制 神戸線割増 ２車線規制+神戸線割増
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ｎ：150(票) ｎ：110(票) ｎ：211(票)

２車線規制の

約1.4倍

神戸線割増

の約1.9倍

１倍
１倍

２車線規制で変更する

２車線規制もしくは神戸線割増のどちらでも変更する　※

神戸線割増で国道43号へ変更する（２車線規制+神戸線割増で変更しない）

神戸線割増で国道43号へ変更する（２車線規制+神戸線割増で変更先不明）

神戸線割増で国道43号へ変更する（２車線規制+神戸線割増でも変更する）

神戸線割増で国道43号以外へ変更する

７）パッケージ施策（２車線規制＋神戸線割増）の相乗効果 

（分析内容） 
国道 43 号通行規制（２車線規制）、環境ロードプライシング（神戸線割増）及びパッケージ

施策で「変更する通行ルート先」を回答した人（票数）を抽出し、相乗効果を分析する。 

※回収できた対象となる調査票(2,228票)のうち無効票(１票)を除く
2,227(票)※

（パッケージでも変更）

（２車線規制で変更）

（パッケージで変更先不明） 

問４ ２車線規制（国道43号）

問６ 神戸線割増（神戸線） 

（パッケージで変更しない）

（神戸線割増で変更）

問７ パッケージ施策  （神戸線割増で国道43号へ変更する人） 

※神戸線割増にも分散して含まれる。 

（どちらでも変更）

変更ルート先を回答 

150(票) 

変更ルート先を無回答 

2,077(票) 

変更する(45票)、変更しない(445票 ), 

わからない(328票),無回答(1259票) 

変更ルート先を無回答 

2,000(票) 

変更する(41票)、変更しない(315票 ), 

わからない(463票),無回答(1,181票) 

変更ルート先を回答 77(票) 変更ルート先を回答 33(票)
変更ルート先を無回答 

 117(票) 

変更する(12票)、変更しない(27票 ), 

わからない(48票),無回答(30票) 

国道43号へ変更 30(票) 国道43号以外へ変更 80(票) 

変更ルート先を無回答 14(票) 

変更する(0票)、わからない(4票), 

無回答(10票) 

変更しない（神戸線から変更しない）と回答 

2(票) 

変更ルート先を回答14(票) 
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

 
 
 

ナンバープレート規制+神戸線割増の相乗効果
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「
変
更
ル
ー
ト
先
」
を
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し
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ｎ：278(票) ｎ：110(票) ｎ：308(票)

ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制

の約1.1倍

神戸線割増

の約2.8倍

１倍

１倍

ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制で変更する

ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制もしくは神戸線割増のどちらでも変更する　※

神戸線割増で国道43号へ変更する（ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制+神戸線割増で変更しない）

神戸線割増で国道43号へ変更する（ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制+神戸線割増で変更先不明）

神戸線割増で国道43号へ変更する（ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制+神戸線割増でも変更する）

神戸線割増で国道43号以外へ変更する

※回収できた対象となる調査票(2,228票)のうち無効票(１票)を除く

８）パッケージ施策（ナンバープレート規制＋神戸線割増）の相乗効果 

（分析内容） 
国道 43 号通行規制（ﾅﾝﾊﾞｰﾌﾟﾚｰﾄ規制）、環境ロードプライシング（神戸線割増）及びパッケ

ージ施策で「変更する通行ルート番号」を回答した人（票数）を抽出し、相乗効果を分析する。

（ナンバープレート規制で変更）

問5 ナンバープレート規制

（国道43号） 

（神戸線割増で変更）

問８ パッケージ施策  （神戸線割増で国道43号へ変更する人） 

※神戸線割増にも分散して含まれる。

2,227(票)※

（パッケージでも変更）

（パッケージで変更先不明） 

問６ 神戸線割増（神戸線） 

（パッケージで変更しない）

（どちらでも変更）

変更ルート先を回答 

278(票) 

変更ルート先を無回答 

1,949(票) 

変更する〔通行路線〕(61票), 変更する〔通行日時〕(53票), 

変更しない〔通行できるﾅﾝﾊﾞｰの大型車を使う〕(118票) 

変更しない〔規制時間帯は43号を通行していない〕(114票) 

わからない(301票),無回答(1302票) 

変更ルート先を無回答 

1,900(票) 

変更する(37票)、変更しない(289票 ), 

わからない(412票),無回答(1,162票) 

変更ルート先を回答 49(票) 変更ルート先を回答 61(票) 変更ルート先を無回答 

 217(票) 

変更する(16票)、変更しない(53票 ), 

わからない(99票),無回答(49票) 

国道43号へ変更 30(票) 国道43号以外へ変更 80(票) 

変更ルート先を無回答 17(票) 

変更する(0票)、わからない(5票), 

無回答(12票) 

変更しない（神戸線から変更しない）と回答

2(票) 

変更ルート先を回答11(票) 
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

９）パッケージ施策による変更先路線の変化（神戸線割増） 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

１車線規制+神戸線割増による変更先の変化
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１車線規制+神戸線割増の相乗効果
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　　　　　　１車線規制　　　　　　　　　　　　　神戸線割増　　　　　　　　１車線規制＋神戸線割増

ｎ：153（票）ｎ：110（票）ｎ：78(票）
１車線規制で変更する

１車線規制もしくは神戸線割増のどちらでも変更する

神戸線割増で国道43号へ変更する（１車線規制+神戸線割増で変更しない）

神戸線割増で国道43号へ変更する（１車線規制+神戸線割増で変更先不明）

神戸線割増で国道43号へ変更する（１車線規制+神戸線割増でも変更する）

神戸線割増で国道43号以外へ変更する

※神戸線割増で「変更ルート先」を回答した110票について、パッケージ施策による変更先の
変化を分析（パッケージ施策で「変更ルート先を無回答」の13票を除く） 

（分析内容） 
「１車線規制＋神戸線割増」を行ったときの変更先路線の変化を分析する。 

①１車線規制＋神戸線割増 

神戸線割増による通行ルートの変更先（国道２号、国道43号、湾岸線、その他の道路）が、パッケージ施策に

よりどのように変化したかを見る。 
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

９）パッケージ施策による変更先路線の変化（神戸線割増） 
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※神戸線割増で「変更ルート先」を回答した110票について、パッケージ施策による変更先
の変化を分析（パッケージ施策で「変更ルート先を無回答」の1４票を除く） 

（分析内容） 
「２車線規制＋神戸線割増」を行ったときの変更先路線の変化を分析する。 

②２車線規制＋神戸線割増 

神戸線割増による通行ルートの変更先（国道２号、国道43号、湾岸線、その他の道路）が、パッケージ施策に

よりどのように変化したかを見る。 
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２．パッケージ施策で通行ルートを変更する場合の効果分析 

９）パッケージ施策による変更先路線の変化（神戸線割増） 
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※神戸線割増で「変更ルート先」を回答した110票について、パッケージ施策による変更先
の変化を分析（パッケージ施策で「変更ルート先を無回答」の17票を除く） 

（分析内容） 
「ナンバープレート規制＋神戸線割増」を行ったときの変更先路線の変化を分析する。 

②ナンバープレート規制＋神戸線割増 

神戸線割増による通行ルートの変更先（国道２号、国道43号、湾岸線、その他の道路）が、パッケージ施策に

よりどのように変化したかを見る。 


