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Ⅰ 調査概要
１，調査内容

本資料は、近畿地方整備局が平成１８年３月に実施した阪神間
の交通量調査等の調査結果の内、「１，自動車の交通量調査」、
「２，自動二輪車類の交通量調査」の概要について、取りまとめた
ものである。

交通量調査は１週間連続で行っているが、交通量の多い平日
の交通状況として、主に平日平均交通量で取りまとめている。

１）自動車の交通量調査（６路線 ４断面）

（ナンバープレート調査、断面交通量調査）
調査期間：平成１８年３月１２日(日)０：００～１９日(日)０：００（１週間連続）

２）自動二輪車類の交通量調査（国道４３号 １１箇所）
調査期間：平成１８年３月１２日(日)０：００～１９日(日)０：００

（１週間連続）
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２，調査位置図
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３，自動車類の調査対象車種区分

本調査では、自動車のナンバープレート情報から大型車を２区分（「センサ
ス区分大型車」、「道交法区分大型車」）にそれぞれ分類した。
自動車類とは、自動車および自動二輪車類である。

表 調査対象車種区分

車種区分
全車 ：全車種（自動二輪車類は含まない）
センサス区分大型車：道路交通センサス区分での大型車
道交法区分大型車 ：道路交通法上の区分での大型車

自動車類 ：自動車および自動二輪車類
自動二輪車類 ：自動二輪車

および原動機付き自転車

※調査対象車種には、大型自動二輪車及び普通自動二輪車は含まない。

センサス 道交法
区分 区分

大型車 大型車
3,30～39まで及び300～399まで
（小型、中型ナンバープレート）
5,50～59まで及び500～599まで
（中型ナンバープレート）
7,70～79まで及び700～799まで
（中型ナンバープレート）
8,80～89まで及び800～899までの乗用車
（小型ナンバープレート）
2,20～29まで及び200～299まで
（中型ナンバープレート）
2,20～29まで及び200～299まで
（大型ナンバープレート）
3,30～39まで及び300～399まで
（小型ナンバープレート）
4,40～49まで及び400～499まで
（中型ナンバープレート）
6,60～69まで及び600～699まで
（小型、中型ナンバープレート）
8,80～89まで及び800～899まで
（中型ナンバープレート）
8,80～89まで及び800～899まで 大型特殊自動車（特殊用途自動車を含む）
（大型ナンバープレート） 【最大総重量8t以上または、最大積載量5t以上】
9,90～99まで及び900～999まで
（中型ナンバープレート）
0,00～99まで及び000～099まで
（中型ナンバープレート）
1,10～19まで及び100～199まで 普通小型トラック
（中型ナンバープレート） 【最大総重量8t未満かつ、最大積載量5t未満】
1,10～19まで及び100～199まで 大型トラック、2軸・3軸のトラクター（トレーラーヘッド）

普通貨物車２ （大型ナンバープレート） 【最大総重量8t以上または、最大積載量5t以上】○ ○

大型特殊（種） ○ ○

普通貨物車１ ○

小型特殊（種） ○ 小型特殊自動車（特殊用途自動車含む）

小型貨物車 軽貨物車、貨客車、小型貨物車

大型バス ○ ○ 大型バス【定員30人以上、または車両総重量8t以上】

８車種区分 項目 内容

乗用車 軽自動車・普通小型自動車

小型バス ○ ○ 小型バス【定員29人以下、かつ車両総重量8t未満】
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国道４３号は、いずれの車種区分の場合も尼崎大阪断面の交通量が最も多く、尼崎西宮断面の交通量が最も少ない。
阪神高速道路は、いずれの車種区分も阪神高速神戸線では、西側の断面の交通量が多くなり、一方、阪神高速湾岸線では、
東側の断面の交通量が多くなっている。

（１）－１） 日別断面交通量 平日平均※

【全車】 【道交法区分大型車】

34,731 台/日35,157 台/日37,454 台/日35,522 台/日

82,118 台/日48,069 台/日69,149 台/日73,362 台/日

95,875 台/日 96,092 台/日 81,158 台/日 69,860 台/日

61,434 台/日56,285 台/日48,608 台/日34,021 台/日

神戸灘区断面

52,893 台/日

47,741 台/日

芦屋神戸断面 尼崎西宮断面 尼崎大阪断面

238,780 251 ,303 220 ,669 248 ,143

国道１７１号

名神高速

国道２号

国道４３号

神戸線

湾岸線

４路線合計

2,810 台/日 2,814 台/日 3,457 台/日 4,753 台/日

16,402 台/日 18,127 台/日 13,924 台/日 24,393 台/日

13,120 台/日15,988 台/日25,117 台/日24,478 台/日

15,148 台/日 22,383 台/日 24,185 台/日 26,032 台/日

神戸灘区断面

8,133 台/日

13,900 台/日

芦屋神戸断面 尼崎西宮断面 尼崎大阪断面

58,838 68 ,441 57 ,554 68 ,298

国道１７１号

名神高速

国道２号

国道４３号

神戸線

湾岸線

４路線合計

528 台/日 610 台/日 897 台/日 1,163 台/日

10,481 台/日6,172 台/日8,312 台/日6,601 台/日

5,155 台/日6,234 台/日11,463 台/日11,267 台/日

8,253 台/日 11,977 台/日 12,403 台/日 13,420 台/日

神戸灘区断面

2,593 台/日

6,675 台/日

芦屋神戸断面 尼崎西宮断面 尼崎大阪断面

26,649 32 ,362 25 ,706 30 ,219

国道１７１号

名神高速

国道２号

国道４３号

神戸線

湾岸線

４路線合計

【センサス区分大型車】

Ⅱ 調査結果
１，自動車交通量（断面交通量）

（１）日別断面交通量
※平日平均：３月１３日（月）ＡＭ７：００ ～３月１８日（土）ＡＭ７：００までの５日間平均
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国道４３号は、いずれの車種区分の場合も尼崎西宮断面の交通量が最も少ない。
阪神高速道路は、いずれの車種区分も阪神高速神戸線では、西側の断面の断面交通量が多くなり、一方、阪神高速湾岸線で
は、東側の断面の交通量が多くなっている。

（１）－２） 日別断面交通量 日曜日※

【全車】 【道交法区分大型車】【センサス区分大型車】

31,515 台/日32,468 台/日36,049 台/日32,740 台/日

56,788 台/日39,761 台/日56,088 台/日57,100 台/日

84,801 台/日 82,960 台/日 64,265 台/日 56,160 台/日

39,879 台/日35,353 台/日27,990 台/日20,637 台/日

神戸灘区断面

49,765 台/日

37,228 台/日

芦屋神戸断面 尼崎西宮断面 尼崎大阪断面

195 ,278 203 ,087 171 ,847 184 ,342

国道１７１号

名神高速

国道２号

国道４３号

神戸線

湾岸線

４路線合計

1,360 台/日 1,304 台/日 1,677 台/日 1,772 台/日

4,927 台/日 6,483 台/日 4,447 台/日 6,816 台/日

5,277 台/日6,227 台/日9,916 台/日9,661 台/日

5,096 台/日 6,591 台/日 7,005 台/日 7,978 台/日

神戸灘区断面

3,360 台/日

5,781 台/日

芦屋神戸断面 尼崎西宮断面 尼崎大阪断面

21,044 24 ,294 19 ,356 21 ,843

国道１７１号

名神高速

国道２号

国道４３号

神戸線

湾岸線

４路線合計

265 台/日 273 台/日 515 台/日 215 台/日

1,545 台/日 1,895 台/日 1,319 台/日 1,781 台/日

2,140 台/日2,313 台/日4,405 台/日4,400 台/日

2,186 台/日 2,843 台/日 2,843 台/日 3,504 台/日

神戸灘区断面

550 台/日

2,491 台/日

芦屋神戸断面 尼崎西宮断面 尼崎大阪断面

8,396 9 ,416 6 ,990 7 ,640

国道１７１号

名神高速

国道２号

国道４３号

神戸線

湾岸線

４路線合計

※日曜日：３月１２日（日）ＡＭ０：００ ～２４：００
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（１）－３） 日別断面交通量 曜日別

神戸灘区断面

国道２号は、日曜日、土曜日と平日で交通量に大きな差は見られない。
国道４３号、阪神高速神戸線、湾岸線の日曜日の交通量は、平日と比較して少ない。
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全車

（２）－１） 時間別断面交通量 国道２号 平日平均
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全車では、いずれの断面でも、７時台と１７時台～１８時台が多くなっている。
センサス区分大型車では、いずれの断面でも、９時台～１０時台が多くなっている。
道交法区分大型車では、いずれの断面でも交通量が少なく、最大約１１０台／日である。

（２）時間別断面交通量
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全車

（２）－２） 時間別断面交通量 国道４３号 平日平均
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全車では、いずれの断面でも、７時台～８時台と１７時台～１８時台が多くなっている。
センサス区分大型車では、いずれの断面でも、９時台～１１時台が多くなっている。
道交法区分大型車では、いずれの断面でも、９時台～１１時台が多くなっている。
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全車

（２）－３） 時間別断面交通量 阪神高速神戸線 平日平均
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全車では、いずれの断面でも、７時台～８時台が多くなっている。
センサス区分大型車では、いずれの断面でも、６時台が多くなっている。
道交法区分大型車では、いずれの断面でも、５時台～６時台と２２時台が多くなっている。
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全車

（２）－４） 時間別断面交通量 阪神高速湾岸線 平日平均

センサス区分大型車

道交法区分大型車
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全車では、いずれの断面でも、８時台が多くなっている。
センサス区分大型車では、いずれの断面でも、９時台～１０時台が多くなっている。
道交法区分大型車では、いずれの断面でも、９時台～１０時台が多くなっている。
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（３）－１） 時間別路線分担率 全車 平日平均

国道２号の路線分担率は約１～２割の範囲で変動している。
国道４３号の路線分担率は、昼間・夜間で大きな変動は認められず、約２～４割の範囲で変動している。
阪神高速神戸線では、いずれの断面でも夜間に路線分担率が高くなる傾向を示し、神戸灘区断面では最大で約５割となっている。
阪神高速湾岸線では、いずれの断面でも昼間に路線分担率が高くなる傾向を示し、尼崎西宮断面、尼崎大阪断面では最大で約
３割となっている。
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（３）－２） 時間別路線分担率 センサス区分大型車 平日平均

国道２号の路線分担率は、いずれの断面でも低く、最大約１割である。
国道４３号では、尼崎大阪断面の路線分担率が高いが、昼間・夜間の変動は小さく、約３～４割の範囲である。神戸灘区断面では、
昼間の路線分担率が高く、最大で約３割となっている。
阪神高速神戸線では、いずれの断面でも夜間に路線分担率が高くなる傾向を示し、神戸灘区断面では最大で約６割となっている。
阪神高速湾岸線では、いずれの断面でも昼間に路線分担率が高くなる傾向を示し、尼崎西宮断面では最大で約５割となっている。
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15

（３）－３） 時間別路線分担率 道交法区分大型車 平日平均

国道２号の昼間の路線分担率は、いずれの断面でも低く、約２～８％、夜間は約１～５％である。
国道４３号では、いずれの断面でも阪神高速神戸線の路線分担率が高くなる夜間に路線分担率が低くなる。
阪神高速神戸線では、いずれの断面でも夜間に路線分担率が高くなる傾向を示し、神戸灘区断面では最大で約７割となっている。
阪神高速湾岸線では、いずれの断面でも昼間に路線分担率が高くなる傾向を示し、尼崎西宮断面では最大で約６割となっている。
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3 5 .4% 42 .3% 46 .8% 46 .8% 43 .5% 39 .6% 43 .3% 45 .2% 46 .5% 45 .4% 45 .0% 44 .3%
34 .3% 26 .2% 28 .4% 25 .4% 22 .1% 20 .8% 21 .5% 22 .3% 24 .0% 24 .9% 26 .8% 30 .0%
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4 9 .2% 55 .1% 57 .5% 56 .8% 54 .9% 50 .8% 55 .2% 57 .1% 57 .3% 55 .2% 57 .6% 54 .4%
45 .4% 36 .5% 37 .2% 34 .0% 30 .2% 30 .5% 30 .2% 31 .0% 33 .4% 32 .8% 34 .8% 39 .7%
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２，国道４３号の自動二輪車及び
原動機付き自転車交通量（断面交通量）

土曜日・日曜日の交通量は平日と比較して、少ない。（他の平日と比較して、交通量が少ない３／１６（木）は、雨天であった。）
日曜日の交通量は平日平均の４～６割、土曜日の交通量は平日平均の６～９割である。（３/１６（木）は特異日として除外）

東 行 き → 
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石屋川歩道橋 

神戸市東灘区 
青木西歩道橋 

芦屋市 
平田歩道橋 

芦屋市 
大東歩道橋 

西宮市 
用海歩道橋 

西宮市 
西甲子園歩道橋 

西宮市 
鳴尾浜歩道橋 

尼崎市 
元浜歩道橋 

尼崎市 
西本町歩道橋 

尼崎市 
東本町歩道橋 
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（１）方向別曜日別自動二輪車類交通量

自動二輪車類交通量：自動二輪車および原動機付自転車の交通量：日曜日 ：平日 ：土曜日
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全ての調査箇所で、第１走行車線の交通量が約５割～９割となっている。

※３/１６（木）は、雨天のため特異日として除外し、平日平均を算出。

西行き

0
200
400
600
800

1000
1200
1400
1600
1800
2000

味
泥

歩
道

橋

石
屋

川
歩

道
橋

青
木

西
歩

道
橋

平
田

歩
道

橋

大
東

歩
道

橋

用
海

歩
道

橋

西
甲

子
園

歩
道

橋

鳴
尾

浜
歩

道
橋

元
浜

歩
道

橋

西
本

町
歩

道
橋

東
本

町
歩

道
橋

神戸市
灘区

神戸市
東灘区

芦屋市 西宮市 尼崎市

自
動

二
輪

車
類

交
通

量
（
台

／
日

）

第１走行車線 第２走行車線 追越車線

側道（外側） 側道（内側） 阪神高速出入口

東行き

←　

第
１
走
行
車
線

←　

第
２
走
行
車
線

←　

追
越
車
線

←　

側
道
（
内
側
）

←　

側
道
（
外
側
）

追
越
車
線　

→

第
２
走
行
車
線　

→

第
１
走
行
車
線　

→

側
道
（
内
側
）　

→

側
道
（
外
側
）　

→

東　行　き 西　行　き

←　

第
３
走
行
車
線

第
３
走
行
車
線　

→

第３走行車線第３走行車線



18

（３）方向別時間別自動二輪車類交通量（平日平均
※ ）時間別交通量の変動は、全ての断面・方向において、ほぼ同様の傾向を示している。

交通量のピーク時間は、７時台～８時台、１７時台～１９時台である。

東行き

西行き

※３/１６（木）は、雨天のため特異日として除外し、平日平均を算出。
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神戸灘区断面～尼崎大阪断面を通過する交通が、各断面交通量の約３割を占めている。
神戸灘区断面及び尼崎大阪断面では、隣接間の断面交通が、断面交通量の約３．５割を占めている。
尼崎西宮断面～尼崎大阪断面を通過する交通が、それぞれの断面交通量の約２割及び約３割を占めている。

（１）－１） 東行き・西行き合計 全路線 全車 平日平均

全路線の交通流動の青色で示す断面は、４路線（国道２
号、国道４３号、阪神高速神戸線、阪神高速湾岸線）以外
の路線を走行した流動を含むため、全路線の交通流動の
合計値は、 ４路線の断面交通量の合計値と一致しない。

44,710

尼崎西宮断面
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3，交通流動
（１）全路線
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神戸灘区断面～尼崎大阪断面を通過する交通が、各断面交通量の約４～５割を占めている。
神戸灘区断面及び尼崎大阪断面では、隣接間の断面交通が、断面交通量の約３割を占めている。

（１）－２） 東行き・西行き合計 全路線 センサス区分大型車 平日平均

全路線の交通流動の青色で示す断面は、４路線（国道２
号、国道４３号、阪神高速神戸線、阪神高速湾岸線）以外
の路線を走行した流動を含むため、全路線の交通流動の
合計値は、 ４路線の断面交通量の合計値と一致しない。
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神戸灘区断面～尼崎大阪断面を通過する交通が、各断面交通量の約４～５割を占めている。
神戸灘区断面及び尼崎大阪断面では、隣接間の断面交通が、断面交通量の約２割及び約３割を占めている。
芦屋神戸断面～尼崎大阪断面を通過する交通が、それぞれの断面交通量の約２割を占めている。

（１）－３） 東行き・西行き合計 全路線 道交法区分大型車 平日平均

全路線の交通流動の青色で示す断面は、４路線（国道２
号、国道４３号、阪神高速神戸線、阪神高速湾岸線）以外
の路線を走行した流動を含むため、全路線の交通流動の
合計値は、 ４路線の断面交通量の合計値と一致しない。
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国道２号及び国道４３号では、各断面とも隣接間での断面交通が最も多い。
阪神高速神戸線及び湾岸線では、神戸灘区断面～尼崎大阪断面を通過する交通が最も多い。

（２）－１） 東行き・西行き合計 路線別 全車 平日平均
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（２）－２） 東行き・西行き合計 路線別 センサス区分大型車 平日平均
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国道２号では、各断面とも隣接間での断面交通が最も多い。
国道４３号では、神戸灘区断面及び尼崎大阪断面において隣接間の断面交通が最も多い。
阪神高速神戸線及び湾岸線では、神戸灘区断面～尼崎大阪断面を通過する交通が最も多い。

神戸線 湾岸線
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国道２号では、各断面とも隣接間での断面交通が最も多い。
国道４３号では、神戸灘区断面及び尼崎大阪断面において隣接間の断面交通が最も多い。
阪神高速神戸線及び湾岸線では、神戸灘区断面～尼崎大阪断面を通過する交通が最も多い。

（２）－３） 東行き・西行き合計 路線別 道交法区分大型車 平日平均
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４，国道４３号の自動車類交通量
（１）国道４３号車線別の時間交通量

各車線の時間別交通量は、７～１８時台が多く、ほぼ同様の変動傾向を示している。

センサス区分大型車の時間平均交通量は、東行きは、第３走行車線(１７２台/時)＞第２ (１０２台/時) ＞第１ (６８台/時)の順であり、
西行きは、第１走行車線(１３２台/時) ＞第２ (１１０台/時) ＞第３ (１０１台/時)の順である。

自動二輪車類の時間交通量は、東西方向共に第１走行車線＞第２走行車線＞第３走行車線の順である。

１）センサス区分による車線別時間交通量

（１）－１）－① 東行き・西行き 神戸灘区断面 センサス区分 平日平均

【調査箇所】

自動車の交通量調査箇所 ：大石歩道橋

自動二輪車類の交通量調査箇所：味泥歩道橋
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各車線の時間別交通量は、７～１８時台が多く、ほぼ同様の変動傾向を示している。

センサス区分大型車の時間平均交通量は、東行きは、第３走行車線(１４９台/時) ＞第２ (１３８台/時) ＞第１ (９３台/時)の順であ
り、西行きは、第１走行車線(１３１台/時) ＞第２ (１３０台/時) ＞第３ (１１４台/時)の順である。

自動二輪車類の時間交通量は、東西方向共に第１走行車線＞第２走行車線＞第３走行車線の順である。

（１）－１）－② 東行き・西行き 芦屋神戸断面 センサス区分 平日平均

【調査箇所】

自動車の交通量調査箇所 ：平田歩道橋

自動二輪車類の交通量調査箇所：平田歩道橋
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各車線の時間別交通量は、７～１８時台が多く、ほぼ同様の変動傾向を示している。

センサス区分大型車の時間平均交通量は、東行きは、第３走行車線(１２５台/時) ＞第２ (１０５台/時) ＞第１ (５２台/時)の順であ
り、西行きは、第２走行車線(１２２台/時) ＞第３ (９６台/時) ＞第１ (５４台/時)の順である。

自動二輪車類の時間交通量は、東西方向共に第１走行車線＞第２走行車線＞第３走行車線の順である。

（１）－１）－③ 東行き・西行き 尼崎西宮断面 センサス区分 平日平均

【調査箇所】

自動車の交通量調査箇所 ：武庫川歩道橋

自動二輪車類の交通量調査箇所：元浜歩道橋
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各車線の時間別交通量は、６～１８時台が多く、ほぼ同様の変動傾向を示している。

センサス区分大型車の時間平均交通量は、東行きは、第３走行車線(１８９台/時) ＞第２ (１８１台/時) ＞第１ (１４３台/時)の順で
あり、西行きは、第２走行車線(１７１台/時) ＞第３ (１６８台/時) ＞第１ (１２９台/時)の順である。

自動二輪車類の時間交通量は、東西方向共に第１走行車線＞第２走行車線＞第３走行車線の順である。

（１）－１）－④ 東行き・西行き 尼崎大阪断面 センサス区分 平日平均

【調査箇所】

自動車の交通量調査箇所 ：東本町歩道橋

自動二輪車類の交通量調査箇所：東本町歩道橋
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各車線の時間別交通量は、７～１８時台が多く、ほぼ同様の変動傾向を示している。

道交法区分大型車の時間平均交通量は、東行きは、第３走行車線(７４台/時) ＞第２ (３８台/時) ＞第１ (２１台/時)の順であり、
西行きは、第１走行車線(６３台/時) ＞第２ (４２台/時) ＞第３ (３７台/時)の順である。

自動二輪車類の時間交通量は、東西方向共に第１走行車線＞第２走行車線＞第３走行車線の順である。

【調査箇所】

自動車の交通量調査箇所 ：大石歩道橋

自動二輪車類の交通量調査箇所：味泥歩道橋２）道交法区分による車線別時間交通量

（１）－２）－① 東行き・西行き 神戸灘区断面 道交法区分 平日平均
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各車線の時間別交通量は、７～１８時台が多く、ほぼ同様の変動傾向を示している。

道交法区分大型車の時間平均交通量は、東行きは、第３走行車線(７４台/時) ＞第２ (６２台/時) ＞第１ (４０台/時)の順であり、
西行きは、第１走行車線(６１台/時) ＞第２ (５９台/時) ＞第３ (５１台/時)の順である。

自動二輪車類の時間交通量は、東西方向共に第１走行車線＞第２走行車線＞第３走行車線の順である。

（１）－２）－② 東行き・西行き 芦屋神戸断面 道交法区分 平日平均
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【調査箇所】

自動車の交通量調査箇所 ：平田歩道橋

自動二輪車類の交通量調査箇所：平田歩道橋

道交法区分大型  道交法区分小型 自動二輪車類
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各車線の時間別交通量は、６～１８時台が多く、ほぼ同様の変動傾向を示している。

道交法区分大型車の時間平均交通量は、東行きは、第３走行車線(６７台/時) ＞第２ (３９台/時) ＞第１ (１５台/時)の順であり、
西行きは、第２走行車線(５６台/時) ＞第３ (４６台/時) ＞第１ (２２台/時)の順である。

自動二輪車類の時間交通量は、東西方向共に第１走行車線＞第２走行車線＞第３走行車線の順である。

（１）－２）－③ 東行き・西行き 尼崎西宮断面 道交法区分 平日平均
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【調査箇所】

自動車の交通量調査箇所 ：武庫川歩道橋

自動二輪車類の交通量調査箇所：元浜歩道橋

道交法区分大型  道交法区分小型 自動二輪車類
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各車線の時間別交通量は、６～１８時台が多く、ほぼ同様の変動傾向を示している。

道交法区分大型車のの時間平均交通量は、東行きは、第３走行車線(９４台/時) ＞第２ (７８台/時) ＞第１ (５０台/時)の順であり、
西行きは、第３走行車線(７９台/時) ＞第２ (７８台/時) ＞第１ (４５台/時)の順である。

自動二輪車類の時間交通量は、東西方向共に第１走行車線＞第２走行車線＞第３走行車線の順である。

（１）－２）－④ 東行き・西行き 尼崎大阪断面 道交法区分 平日平均
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【調査箇所】

自動車の交通量調査箇所 ：東本町歩道橋

自動二輪車類の交通量調査箇所：東本町歩道橋

道交法区分大型  道交法区分小型 自動二輪車類
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（２）国道４３号尼崎地域の時間別交通量と利用交通特性

尼崎西宮断面の尼崎地域通過交通割合は、約４８～７４％を占めているのに対して、尼崎大阪断面では、尼崎地域通過交通割
合は、約２８～４４％である。
交通量のピーク時間は東行きが７時台及び１５時台、西行きが１８時台となっており、尼崎西宮断面では約１，５００～１，６００台/
時、尼崎大阪断面では約２，７００～２，８００台/時である。

（２）－１） 全車 平日平均

＜利用特性（尼崎地域の通過・内外）の定義＞

尼崎地域の通過交通：尼崎西宮断面・尼崎大阪断面いずれとも通過した交通

尼崎地域の内外交通：尼崎西宮断面又は、尼崎大阪断面のいずれか一方を通過した交通

尼崎西宮
断面

尼崎大阪
断面

通過交通

内外交通

通過交通量比＝時間別通過交通量／時間別交通量

尼崎西宮断面 東行き 尼崎大阪断面 東行き

尼崎西宮断面 西行き 尼崎大阪断面 西行き

830 744 762 724 740 773 718 802 805 712 763 767 673 500 433 355 360 329 309 264 261 285 389
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尼崎西宮断面の尼崎地域通過交通割合は、約４８～７９％を占めているのに対して、尼崎大阪断面では、尼崎地域通過交通割
合は、約２５～５０％である。
交通量のピーク時間は東行きが１０時台～１１時台、西行きが９時台～１０時台となっており、尼崎西宮断面では約４５０～５７０台
/時、尼崎大阪断面では約８８０～９１０台/時である。

（２）－２） センサス区分大型車 平日平均

＜利用特性（尼崎地域の通過・内外）の定義＞

尼崎地域の通過交通：尼崎西宮断面・尼崎大阪断面いずれとも通過した交通

尼崎地域の内外交通：尼崎西宮断面又は、尼崎大阪断面のいずれか一方を通過した交通
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断面
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尼崎西宮断面の尼崎地域通過交通割合は、約５４～８１％を占めているのに対して、尼崎大阪断面では、尼崎地域通過交通割
合は、約２８～６０％である。
交通量のピーク時間は東行きが１１時台、西行きが５時台及び９時台となっており、尼崎西宮断面では約２１０～２５０台/時、尼崎
大阪断面では約３９０～４１０台/時である。

（２）－３） 道交法区分大型車 平日平均

＜利用特性（尼崎地域の通過・内外）の定義＞

尼崎地域の通過交通：尼崎西宮断面・尼崎大阪断面いずれとも通過した交通

尼崎地域の内外交通：尼崎西宮断面又は、尼崎大阪断面のいずれか一方を通過した交通
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断面
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通過交通量比＝時間別通過交通量／時間別交通量

尼崎西宮断面 東行き 尼崎大阪断面 東行き

尼崎西宮断面 西行き 尼崎大阪断面 西行き
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（３）国道４３号尼崎地域の
車線マッチング

東行きは第２走行車線または第３走行車線を利用して尼崎地域を通過する交通が多い。
西行きは第２走行車線を利用して尼崎地域を通過する交通が最も多い。

（３）－１） 全車 平日平均

東行き：尼崎西宮断面⇒尼崎大阪断面 西行き：尼崎大阪断面⇒尼崎西宮断面

第１走行車線

第２走行車線

第３走行車線

第３走行車線

第２走行車線
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第２走行車線

第３走行車線

第３走行車線

第２走行車線

第１走行車線

：交通量上位２０位

平日平均　全車種計 （台/時）

尼崎西宮断面 第１走行車線 第２走行車線 第３走行車線

↓ ↓ ↓ ↓

尼崎大阪断面
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走行車線
第３

走行車線
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線

７時 106 27 16 93 202 90 35 48 198

８時 64 12 11 109 177 80 36 37 187
９時 66 19 12 96 198 57 42 36 212

１０時 60 18 12 85 197 60 39 37 182
１１時 55 25 12 84 195 61 36 34 189
１２時 57 19 11 85 199 62 36 40 225
１３時 53 17 11 86 193 57 30 36 194
１４時 57 20 9 99 222 65 35 39 211
１５時 61 20 12 97 209 57 44 41 225
１６時 52 17 9 80 190 60 41 34 190
１７時 52 22 12 85 197 56 46 37 209
１８時 41 14 7 100 190 58 50 49 215
１９時 36 13 6 83 175 54 43 37 195
２０時 25 10 4 60 147 47 29 28 135
２１時 27 13 6 48 123 41 26 26 108
２２時 18 8 5 40 116 34 17 23 82
２３時 28 14 9 37 101 36 11 29 81
０時 23 17 6 31 96 32 8 28 76
１時 23 16 10 28 96 27 6 26 64
２時 19 16 6 23 78 26 5 22 53
３時 18 11 5 23 73 24 5 24 66
４時 22 14 5 26 82 25 7 20 77
５時 35 16 7 27 111 34 9 23 112
６時 105 25 13 79 201 70 33 30 208

ﾏｯﾁﾝｸﾞ計 1,101 404 215 1,604 3,769 1,212 667 785 3,694

走行車線計 1,720 (6.8%) 6,584 (25.9%) 5,146 (20.2%)

（　）内は国道４３号尼崎西宮断面の全車交通量(東行き：25,459台/日)に対する尼崎地域通過交通量割合

平日平均　全車種計 （台/時）

尼崎大阪断面 第１走行車線 第２走行車線 第３走行車線

↓ ↓ ↓ ↓

尼崎西宮断面
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線

７時 62 71 41 50 234 128 13 49 205

８時 55 57 30 40 215 109 10 42 160
９時 62 48 28 31 194 103 11 30 120

１０時 55 51 32 44 212 121 11 34 109
１１時 53 51 35 36 201 109 8 40 119
１２時 67 64 30 41 215 106 8 38 139
１３時 59 52 28 38 186 93 7 32 115
１４時 69 56 27 38 209 110 12 34 118
１５時 55 47 29 37 183 93 10 43 116
１６時 59 56 29 43 202 109 8 34 139
１７時 82 57 38 56 243 126 10 46 159
１８時 84 68 50 45 271 153 10 46 178
１９時 96 77 56 46 287 115 11 43 197
２０時 91 73 46 31 217 99 10 43 165
２１時 62 47 29 34 176 83 6 33 128
２２時 51 31 21 31 123 51 7 32 93
２３時 36 22 17 18 78 47 6 18 64
０時 28 18 11 17 79 39 7 13 50
１時 22 15 11 14 67 26 4 15 41
２時 20 17 7 11 55 25 2 10 38
３時 20 16 5 9 49 24 4 10 42
４時 24 14 6 16 73 28 7 18 68
５時 40 27 11 22 109 39 11 30 98
６時 69 50 32 45 184 98 13 42 190

ﾏｯﾁﾝｸﾞ計 1,320 1,087 648 793 4,062 2,034 206 778 2,852

走行車線計 3,056 (7.5%) 6,888 (17.0%) 3,836 (9.4%)

（　）内は国道４３号尼崎大阪断面の全車交通量(西行き：40,621台/日)に対する尼崎地域通過交通量割合
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東行きは第２走行車線または第３走行車線を利用して尼崎地域を通過する交通が多い。
西行きも第２走行車線または第３走行車線を利用して尼崎地域を通過する交通が多い。

（３）－２） センサス区分大型車 平日平均

東行き：尼崎西宮断面⇒尼崎大阪断面 西行き：尼崎大阪断面⇒尼崎西宮断面

第１走行車線

第２走行車線

第３走行車線

第３走行車線

第２走行車線

第１走行車線

尼崎西宮断面 尼崎大阪断面

東行き

西行き

第１走行車線

第２走行車線

第３走行車線

第３走行車線

第２走行車線

第１走行車線

：交通量上位２０位

平日平均　センサス区分大型車 （台／日）

尼崎西宮断面 第１走行車線 第２走行車線 第３走行車線

↓ ↓ ↓ ↓

尼崎大阪断面
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線
７時 12 5 1 14 61 12 5 9 41
８時 15 2 3 19 52 18 6 7 52
９時 22 7 3 36 92 24 15 15 120
１０時 22 7 5 34 96 27 15 17 117
１１時 24 8 3 28 98 25 17 15 118
１２時 18 5 4 31 83 21 18 12 121
１３時 16 5 2 25 74 21 10 11 107
１４時 15 5 2 33 82 20 13 13 118
１５時 17 4 2 26 63 14 14 10 107
１６時 11 4 2 18 48 18 15 7 78
１７時 7 3 2 11 37 8 9 8 47
１８時 4 2 0 12 30 8 5 6 39
１９時 3 2 0 12 34 5 5 4 39
２０時 2 1 1 10 31 6 3 3 29
２１時 2 1 1 7 23 5 5 7 32
２２時 2 0 1 3 11 2 2 8 31
２３時 2 1 0 3 15 5 2 10 36
０時 0 1 1 2 16 5 1 16 44
１時 2 1 0 5 17 4 2 16 44
２時 2 2 1 3 12 4 2 15 40
３時 4 3 1 7 24 6 3 19 54
４時 4 5 2 8 41 10 5 17 65
５時 12 8 2 11 60 14 5 16 84
６時 16 7 1 20 87 19 7 10 82

ﾏｯﾁﾝｸﾞ計 237 88 39 379 1,186 302 185 271 1,646

走行車線計 364 (4.9%) 1,868 (25.2%) 2,102 (28.4%)
（　）内は国道４３号尼崎西宮断面のセンサス区分大型車交通量（東行き：7,405台/日）に対する尼崎地域通過交通量割合

平日平均　センサス区分大型車 （台／日）

尼崎大阪断面 第１走行車線 第２走行車線 第３走行車線

↓ ↓ ↓ ↓

尼崎西宮断面
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線
７時 16 22 8 14 90 36 3 16 73
８時 19 23 7 13 95 31 3 17 57
９時 26 20 7 14 101 38 4 13 55
１０時 22 18 9 16 99 50 2 14 49
１１時 22 16 7 16 88 44 3 17 53
１２時 24 18 8 16 97 40 3 11 62
１３時 22 15 5 17 77 28 1 7 47
１４時 29 16 7 13 86 36 4 12 43
１５時 21 9 7 15 68 26 4 15 42
１６時 15 13 6 14 73 25 1 9 38
１７時 15 8 3 12 57 9 2 6 24
１８時 11 6 2 5 40 10 2 6 9
１９時 13 5 1 6 40 6 1 2 12
２０時 11 4 2 4 35 6 1 3 15
２１時 10 4 1 4 36 5 1 4 20
２２時 6 2 3 5 22 8 1 6 19
２３時 6 2 1 3 22 11 0 4 21
０時 6 3 2 3 22 11 1 3 20
１時 9 5 1 5 29 10 1 6 27
２時 8 6 4 5 26 15 0 6 28
３時 10 5 5 5 34 15 3 5 35
４時 15 9 4 10 53 22 7 13 60
５時 24 15 5 13 78 28 6 19 82
６時 30 18 8 21 107 36 6 17 83

ﾏｯﾁﾝｸﾞ計 390 260 110 247 1,475 545 59 233 974

走行車線計 760 (6.3%) 2,268 (18.8%) 1,266 (10.5%)
（　）内は国道４３号尼崎大阪断面のセンサス区分大型車交通量（西行き：12,067台/日）に対する尼崎地域通過交通量割合
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東行きは第３走行車線を利用して尼崎地域を通過する交通が最も多い。
西行きは第２走行車線を利用して尼崎地域を通過する交通が最も多い。

（３）－３） 道交法区分大型車 平日平均

東行き：尼崎西宮断面⇒尼崎大阪断面 西行き：尼崎大阪断面⇒尼崎西宮断面

第１走行車線

第２走行車線

第３走行車線

第３走行車線

第２走行車線

第１走行車線

尼崎西宮断面 尼崎大阪断面

東行き

西行き

第１走行車線

第２走行車線

第３走行車線

第３走行車線

第２走行車線

第１走行車線

：交通量上位２０位

平日平均　道交法区分大型車 （台/時）

尼崎西宮断面 第１走行車線 第２走行車線 第３走行車線

↓ ↓ ↓ ↓

尼崎大阪断面
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線

７時 5 1 1 5 25 6 2 5 21

８時 4 1 0 5 21 5 1 3 25
９時 5 2 1 13 42 8 7 6 62
１０時 8 3 1 11 43 11 6 8 66
１１時 9 3 1 12 44 9 8 6 65
１２時 6 1 1 13 37 11 7 6 65
１３時 5 2 1 6 32 7 3 4 54
１４時 4 2 1 11 36 5 6 6 59
１５時 7 1 1 10 26 6 5 4 55
１６時 5 1 0 7 21 7 6 4 40
１７時 2 1 0 3 17 3 4 3 23
１８時 2 1 0 4 12 3 2 3 16
１９時 0 1 0 3 14 2 1 3 20
２０時 1 1 0 3 13 2 0 1 16
２１時 1 1 1 1 12 2 1 4 19
２２時 0 0 0 2 6 1 2 5 24
２３時 0 0 0 1 6 2 1 7 24
０時 0 0 0 0 5 2 1 11 33
１時 1 0 0 1 6 3 2 13 36
２時 0 1 0 1 5 3 2 12 34
３時 2 1 1 1 10 3 3 14 41
４時 2 2 1 2 19 5 3 13 50
５時 5 3 0 5 31 8 4 11 63
６時 8 4 0 9 50 10 3 4 54

ﾏｯﾁﾝｸﾞ計 81 32 12 129 532 124 79 158 966

走行車線計 125 (3.9%) 786 (24.6%) 1,204 (37.6%)

（　）内は国道４３号尼崎西宮断面の道交法区分大型車交通量（東行き：3,200台/日)に対する尼崎地域通過交通量割合

平日平均　道交法区分大型車 （台/時）

尼崎大阪断面 第１走行車線 第２走行車線 第３走行車線

↓ ↓ ↓ ↓

尼崎西宮断面
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線
第１

走行車線
第２

走行車線
第３

走行車線

７時 6 6 3 5 32 14 1 6 29

８時 5 5 1 3 31 13 0 5 21
９時 12 8 4 5 47 16 2 7 24
１０時 9 5 3 6 49 22 2 8 23
１１時 9 6 3 6 47 15 1 7 26
１２時 8 7 3 6 48 18 1 6 29
１３時 8 5 1 7 42 12 0 3 20
１４時 13 6 2 5 45 13 2 6 20
１５時 7 3 3 7 35 12 1 9 17
１６時 7 6 2 6 41 11 0 4 20
１７時 7 3 1 6 29 3 1 3 13
１８時 6 2 0 3 22 5 0 3 5
１９時 7 2 1 3 23 2 0 1 6
２０時 7 2 1 2 21 2 0 1 11
２１時 5 1 0 2 18 4 1 2 7
２２時 4 1 2 2 11 5 0 3 9
２３時 2 1 0 2 10 8 0 2 15
０時 2 0 1 2 9 5 1 2 14
１時 2 1 0 2 17 7 1 2 20
２時 4 3 3 2 13 11 0 3 24
３時 5 2 2 2 20 10 2 3 27
４時 6 4 1 5 29 15 3 6 43
５時 11 6 2 8 44 18 3 12 56
６時 12 4 3 7 49 18 2 8 41

ﾏｯﾁﾝｸﾞ計 163 88 40 103 733 257 24 112 518

走行車線計 290 (5.6%) 1,093 (21.2%) 654 (12.7%)

（　）内は国道４３号尼崎大阪断面の道交法区分大型車交通量（西行き：5,160台／日）に対する尼崎地域通過交通量割合


