
令和８年度

京都府域渋滞対策協議会

令和８年度特定解除候補箇所の審議
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■特定解除フロー

対策実施・モニタリングを継続渋滞協で議論の上、特定解除を判定

主要渋滞箇所

渋滞要因の変化
等を確認

対策の立案
必要に応じて

Yes

Yes

②対策なし

No

No
Yes

No

No

２年連続で交差点の全方向が基準速度以上（渋滞緩和） ２年間のうち交差点の少なくとも１方向が基準速度以下（渋滞継続）

④対策なし

経過
観察

①対策あり ③対策あり

○本年度の特定解除は、R７年度第１回渋滞対策協議会で提案した候補箇所９箇所について、ETC2.0詳細分析・現地踏査、関係
者意見を踏まえ、特定解除を審議。

(※１) 渋滞確認の判断について

（１）主道路の基準速度がクリア

主道路の判断については下記の通り行う
①車線数が異なる場合は、車線数が多い方
②道路の規格が異なる場合は、規格が高い方
③青時間の配分が大きい方

ETC2.0の3ヵ月(9-11月)の平均速度が２年連続で
基準速度（京都府内20km/h、京都市内15km/h）以下か

（平日ピーク時・休日昼間12時間の平均速度を確認）

個別の現地状況による渋滞の確認
（１）２年連続で主道路の基準速度がクリア(※１)
（２）渋滞協が(※２)を行う事を承認

対策による効果の発現を確認
（速度が回復傾向等）
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(※２) 現地調査・ETC2.0詳細分析による判断について

（１）現地調査 ： 調査日（1日）

（２）ETC2.0詳細分析【別紙】参照

渋滞長調査を行い、全方向とも調査日の最大
渋滞長が100ｍ以内もしくは１回目信号待ちの
車両が次の青信号で100％通過したことを確認。
ただし、渋滞要因が当該交差点以外にあること
（先詰まり等）が確認された場合は、この限りで
はない。

3ヶ月分（9～11月)のETC2.0データより、分析対
象とする交差点の評価区間を走行する車が信
号待ち１回以下で通過する割合を分析し、その
割合が全方向において90％以上である。

１．主要渋滞箇所の特定解除フロー

（１）（２）ともに該当する ⇒ Yes
上記以外 ⇒ No

渋滞緩和状況の確認
渋滞協が(※２)を行うことを承認

1

Yes

解除候補箇所の特定解除に向けた調査
（１）現地調査
（２） ETC2.0詳細分析
（３）関係者意見

(※２)



〇3ヶ月分（9～11月)のETC2.0データより、分析対象とする交差点の評価区間※を走行する車が信号待ち１回以下で通過する割
合を分析し、その割合が全方向において90％以上であるかどうかを評価

【別紙】ETC2.0詳細分析の考え方

●交差点通過サンプルと
●●信号待ち１回の通過割合の考え方

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

0

100

200

300

400

500

600

0 50 100 150 200 250 300 (秒)

(台) 77秒 227秒

信号待ち１回の
通過割合96.5％

※評価区間： DRMで用いているリンク長が、交差点からETC2.0のデータ取得間隔である200ｍ以上となるように設定

信号1サイクル分の待ち時間
150秒

：評価区間を15km／hで走行した場合の所要時間
（右図①の状況）

：通過台数

：評価区間を15km／hで走行し、交差点直前で赤信号に
変わり、次の赤信号の直前で交差点を通過する場合の
所要時間（右図①～④の状況）

②評価区間(320m)を走り終える直前に赤で停止する

③青に変わったが何らかの事情で全く進めない状況

④赤に変わる直前にギリギリで交差点を通過出来た

①評価区間(320m)に進入

評価区間(320m)を基準速度で走行する所要時間 77秒

信号待ち時間
150秒

走行時間
77秒

通過時間
227秒

＝

＋

①

②

③

④

：累積比率

凡 例

●評価区間に進入し、信号待ち１回で交差点を通過する場合に
●最も時間を要するパターン（例：国道24号竹田久保町交差点の場合）
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２．令和８年度特定解除 （１）調査箇所位置図

広域図

1

2 21

▼特定解除候補箇所（9箇所）

出典:地理院地図

○昨年度審議し了承された令和８年度特定解除候補について、特定解除に向け、ETC2.0詳細分析（交差点通過時間分析）及び
現地調査（渋滞長調査）を実施。
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対策実施・モニタリングを継続渋滞協で議論の上、特定解除を判定

主要渋滞箇所

渋滞要因の変化
等を確認

対策の立案
必要に応じて

Yes

Yes

②対策なし

No

No
Yes

No

No

２年連続で交差点の全方向が基準速度以上（渋滞緩和） ２年間のうち交差点の少なくとも１方向が基準速度以下（渋滞継続）

④対策なし

経過
観察

①対策あり ③対策あり

ETC2.0の3ヵ月(9-11月)の平均速度が２年連続で
基準速度（京都府内20km/h、京都市内15km/h）以下か

（平日ピーク時・休日昼間12時間の平均速度を確認）

個別の現地状況による渋滞の確認
（１）２年連続で主道路の基準速度がクリア(※１)
（２）渋滞協が(※２)を行う事を承認

対策による効果の発現を確認
（速度が回復傾向等）

渋滞緩和状況の確認
渋滞協が(※２)を行うことを承認

Yes

解除候補箇所の特定解除に向けた調査
（１）現地調査
（２） ETC2.0詳細分析
（３）関係者意見

(※２)

■特定解除フロー

○本年度の特定解除は、R７年度第１回渋滞対策協議会で提案した候補箇所９箇所について、ETC2.0詳細分析・現地踏査、関係
者意見を踏まえ、特定解除を審議。

(※１) 渋滞確認の判断について

（１）主道路の基準速度がクリア

主道路の判断については下記の通り行う
①車線数が異なる場合は、車線数が多い方
②道路の規格が異なる場合は、規格が高い方
③青時間の配分が大きい方

資料４-１

(※２) 現地調査・ETC2.0詳細分析による判断について

（１）現地調査 ： 調査日（1日）

（２）ETC2.0詳細分析【別紙】参照

渋滞長調査を行い、全方向とも調査日の最大
渋滞長が100ｍ以内もしくは１回目信号待ちの
車両が次の青信号で100％通過したことを確認。
ただし、渋滞要因が当該交差点以外にあること
（先詰まり等）が確認された場合は、この限りで
はない。

3ヶ月分（9～11月)のETC2.0データより、分析対
象とする交差点の評価区間を走行する車が信
号待ち１回以下で通過する割合を分析し、その
割合が全方向において90％以上である。

１．主要渋滞箇所の特定解除フロー
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STEP①

STEP②

（１）（２）ともに該当する ⇒ Yes
上記以外 ⇒ No



２．令和８年度特定解除 （２）調査結果概要

関係者意見
（ヒアリング結果）

現地調査結果特定解除に
向けた調査交差点名位置図

No ETC2.0詳細分析結果

渋滞しているという意見なしYes
○：最大渋滞⾧100m超かつ信号待ち回数2回以上の方向は無い。

Yes白川通今出川①
○：信号待ち１回以下で通過での通過90%以上。

渋滞しているという意見なしYes
○：主道路で渋滞が観測されたが、当該交差点が要因の渋滞ではない。

Yes下嵯峨
バス停西②

○：信号待ち１回以下で通過での通過90%以上。

－
×：最大渋滞⾧300mかつ信号待ち２回の方向あり。

No四条堀川③
○：信号待ち１回以下で通過での通過90%以上。

渋滞しているという意見なしYes
○：最大渋滞⾧100m超かつ信号待ち回数2回以上の方向は無い。

Yes竹田久保町④
○：信号待ち１回以下で通過での通過90%以上。

－○：最大渋滞⾧100m超かつ信号待ち回数2回以上の方向は無い。
No

国道24号・
南インター竹田
線

⑤
×：信号待ち１回以下での通過割合90%以下の方向あり。

－
×：渋滞⾧が⾧い（最大1240m）

No下三栖⑥
○：信号待ち１回以下で通過での通過90%以上。

－
×：渋滞⾧が⾧い（最大160m）

No宇治安田⑦
○：信号待ち１回以下で通過での通過90%以上。

－
×：渋滞⾧が⾧い（最大230m）

No八幡一ノ坪⑧
○：信号待ち１回以下で通過での通過90%以上。

－
×：渋滞⾧が⾧い（最大280m）

No八幡洞ヶ峠⑨
×：信号待ち１回以下での通過割合90%以下の方向あり。

■特定解除候補箇所（9箇所）の調査結果 STEP① STEP②

○ETC2.0詳細分析・現地踏査の結果、３箇所で大きな渋滞が発生していないことが確認され、関係者への意見照会を行った。
○関係者ヒアリングの結果「渋滞が有る」という意見が無かった３箇所について、特定解除を提案する。
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■渋滞⾧調査結果 （調査実施日：R8.4.8(水)）

：基準速度を満たす方向

：基準速度を満たさない方向
※基準速度：15km/h（京都市内）

銀
閣
寺
宇
多
野
線

方
向
④(

東
行)

出典： ETC2.0プローブデータ（R5年9～11月、R6年9～11月、R7年9～11月）

２．令和８年度特定解除 （３）調査結果 ①白川通今出川 解除可

蹴
上
高
野
線

方
向
②(

南
行)

出 典 ： 地 理 院 地 図

■流入方向別平均旅行速度

出典：ETC2.0プローブデータ（R7年9月～11月 平日7～10時および16～19時）

方向①：信号待ち1回以下で
通過する確率 99.4%

方向②：信号待ち1回以下で
通過する確率 99.5%

367m評価区間

11859台サンプル数

方向③：信号待ち1回以下で
通過する確率 95.5%

336m評価区間

9980台サンプル数

288m評価区間

1773台サンプル数

81秒 88秒

69秒

方向④：信号待ち1回以下で
通過する確率 98.2%

398m評価区間

3243台サンプル数

96秒

■交差点通過時間分析結果

0 m最大渋滞長方向②
（主道路） -信号待ち回数

0 m最大渋滞長方向③
（従道路） -信号待ち回数

0 m最大渋滞長方向①
（主道路） -信号待ち回数

20 m最大渋滞長方向④
（従道路） 1 回信号待ち回数

（台）
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■R5 ■R6 ■R7

（台）

（秒） （秒）

（秒） （秒）

（台） （台）

基準速度15km/h

○現地調査結果 ：最大渋滞長100m超かつ信号待ち回数2回以上の方向は無い。
○ETC2.0調査結果：全方向で信号待ち１回以下で通過できる確率が高い（90%以上） 。

評価区間：DRMで用いているリンク長が、交差点からETC2.0のデータ取得間隔である200ｍ以上となるように設定

：通過台数

：累積比率(点線)：サイクル長（110秒）+評価区間を15ｋｍ/hで 走行した所要時間

(実線)：評価区間を15ｋｍ/hで 走行した所要時間
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出典： ETC2.0プローブデータ（R5年9～11月、R6年9～11月、R7年9～11月）■R5 ■R6 ■R7 基準速度15km/h

■渋滞⾧調査結果 （調査実施日：R8.4.12(日)）
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２．令和８年度特定解除 （３）調査結果 ②下嵯峨バス停西 解除可
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出 典 ： 地 理 院 地 図

方向①：信号待ち1回以下で
通過する確率 99.4%

方向②：信号待ち1回以下で
通過する確率 99.7%

637m評価区間

8406台サンプル数

方向③：信号待ち1回以下で
通過する確率 92.3%

231m評価区間

7565台サンプル数

901m評価区間

1395台サンプル数

55秒 153秒

216秒

○現地調査結果 ：方向②で渋滞が発生しているが、当該交差点が要因の渋滞ではないことを確認（次頁参照）
○ETC2.0調査結果：全方向で信号待ち１回以下で通過できる確率が高い（90%以上）。

150 m最大渋滞長方向②
（主道路） 6 回信号待ち回数

0 m最大渋滞長方向③
（従道路） -信号待ち回数

0 m最大渋滞長方向①
（主道路） -信号待ち回数
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■流入方向別平均旅行速度

■交差点通過時間分析結果

：基準速度を満たす方向

：基準速度を満たさない方向
※基準速度：15km/h（京都市内）

（台） （台）

（秒）

（秒）

（台）

（秒）

出典：ETC2.0プローブデータ（R7年9月～11月 平日7～10時および16～19時）

評価区間：DRMで用いているリンク長が、交差点からETC2.0のデータ取得間隔である200ｍ以上となるように設定

：通過台数

：累積比率(点線)：サイクル長（90秒）+評価区間を15ｋｍ/hで 走行した所要時間

(実線)：評価区間を15ｋｍ/hで 走行した所要時間
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【参考資料】下嵯峨バス停西交差点について（休日の旅行速度）

※出典：ETC2.0プローブ（R7年9月～11月 休日）

下嵯峨
バス停西

罧原堤四条

速度（東行き）

凡例

9
時

1087
時時時時時時

11 12 13
時 時 時時

15 16 1714
時

18

10時～13時、14時～
17時は下嵯峨バス停

西を先頭に速度が低
下しているが、12時間
平均は16.8km/hと基
準速度を上回っている

渡月橋～清滝道三条
の速度低下の影響が
下嵯峨バス停西まで及
んでいる（先詰まり）。

9
時

1087
時時時時時時

11 12 13
時 時 時時

15 16 1714
時

18

速度（西行き）

清滝道三条

下嵯峨バス停西

渡月橋

至罧原堤四条

R8.4 撮影

至渡月橋

至渡月橋

至罧原堤四条

写真1

写真2

R8.4 撮影

写真2

写真１

赤文字箇所：主要渋滞箇所

○西行は渡月橋～清滝道三条交差点で速度低下が発生しており、その影響が下嵯峨バス停西まで及んでいる。
○東行は、一部時間帯で下嵯峨バス停西を先頭に速度が低下しているが、当初設定した条件（休日の昼間12時間平均速度が

15km/h以上）をクリアしている。
下嵯峨バス停西交差点をボトルネックとした渋滞ではないと判断。

渡月橋 清滝道三条

罧原堤四条
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出典： ETC2.0プローブデータ（R5年9～11月、R6年9～11月、R7年9～11月）■R5 ■R6 ■R7 基準速度15km/h
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２．令和８年度特定解除 （３）調査結果 ③四条堀川

京
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広
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原
美
山
線

方
向
②(

南
行)

出 典 ： 地 理 院 地 図

方向①：信号待ち1回以下で
通過する確率 99.3%

方向②：信号待ち1回以下で
通過する確率 98.0%

280m評価区間

62170台サンプル数

方向③：信号待ち1回以下で
通過する確率 97.2%

264m評価区間

63898台サンプル数

264m評価区間

19112台サンプル数

63秒 67秒

63秒

方向④：信号待ち1回以下で
通過する確率 97.0%

281m評価区間

13226台サンプル数

67秒

○現地調査結果 ：方向③で最大渋滞長300mかつ信号待ち２回の渋滞が見られた。
○ETC2.0調査結果：全方向で信号待ち１回以下で通過できる確率が高い（90%以上）。

260 m最大渋滞長方向②
（主道路） 1 回信号待ち回数

300 m最大渋滞長方向③
（従道路） 2 回信号待ち回数

20 m最大渋滞長方向①
（主道路） 1 回信号待ち回数

20 m最大渋滞長方向④
（従道路） 1 回信号待ち回数
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■流入方向別平均旅行速度

■交差点通過時間分析結果

：基準速度を満たす方向

：基準速度を満たさない方向
※基準速度：15km/h（京都市内）

■渋滞⾧調査結果 （調査実施日：R7.10.7(火)）

（台） （台）

（秒）

（秒） （秒）

（台） （台）

（秒）

出典：ETC2.0プローブデータ（R7年9月～11月 平日7～10時および16～19時）

評価区間：DRMで用いているリンク長が、交差点からETC2.0のデータ取得間隔である200ｍ以上となるように設定

：通過台数

：累積比率(点線)：サイクル長（150秒）+評価区間を15ｋｍ/hで 走行した所要時間

(実線)：評価区間を15ｋｍ/hで 走行した所要時間
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出典： ETC2.0プローブデータ（R5年9～11月、R6年9～11月、R7年9～11月）■R5 ■R6 ■R7 基準速度15km/h
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２．令和８年度特定解除 （３）調査結果 ④竹田久保町 解除可

一
般
国
道
２
４
号

方
向
②(

北
行)

出 典 ： 地 理 院 地 図

方向①：信号待ち1回以下で
通過する確率 98.9%

方向②：信号待ち1回以下で
通過する確率 99.8%

333m評価区間

37888台サンプル数

方向③：信号待ち1回以下で
通過する確率 92.8%

347m評価区間

31648台サンプル数

300m評価区間

4643台サンプル数

83秒 80秒

72秒

方向④：信号待ち1回以下で
通過する確率 96.5%

320m評価区間

5744台サンプル数

77秒

○現地調査結果 ：最大渋滞長100m超かつ信号待ち回数2回以上の方向は無い。
○ETC2.0調査結果：全方向で信号待ち１回以下で通過できる確率が高い（90%以上） 。

0 m最大渋滞長方向②
（主道路） -信号待ち回数

70 m最大渋滞長方向③
（従道路） 1 回信号待ち回数

0 m最大渋滞長方向①
（主道路） -信号待ち回数

80 m最大渋滞長方向④
（従道路） 2 回信号待ち回数
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■流入方向別平均旅行速度

■交差点通過時間分析結果

：基準速度を満たす方向

：基準速度を満たさない方向
※基準速度：15km/h（京都市内）

■渋滞⾧調査結果 （調査実施日：R8.4.9(木)）

（台） （台）

（秒）

（秒） （秒）

（台） （台）

（秒）

出典：ETC2.0プローブデータ（R7年9月～11月 平日7～10時および16～19時）

評価区間：DRMで用いているリンク長が、交差点からETC2.0のデータ取得間隔である200ｍ以上となるように設定

：通過台数

：累積比率(点線)：サイクル長（150秒）+評価区間を15ｋｍ/hで 走行した所要時間

(実線)：評価区間を15ｋｍ/hで 走行した所要時間
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出典： ETC2.0プローブデータ（R5年9～11月、R6年9～11月、R7年9～11月）■R5 ■R6 ■R7 基準速度15km/h
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２．令和８年度特定解除 （３）調査結果 ⑤国道24号・南インター竹田線

一
般
国
道
２
４
号

方
向
②(

北
行)

出 典 ： 地 理 院 地 図

方向①：信号待ち1回以下で
通過する確率 99.7%

方向②：信号待ち1回以下で
通過する確率 99.5%

650m評価区間

40828台サンプル数

方向③：信号待ち1回以下で
通過する確率 91.1%

322m評価区間

29127台サンプル数

665m評価区間

13685台サンプル数

77秒 156秒

160秒

方向④：信号待ち1回以下で
通過する確率 83.9%

377m評価区間

6898台サンプル数

91秒

○現地調査結果 ：最大渋滞長100m超かつ信号待ち回数2回以上の方向は無い。
○ETC2.0調査結果：方向④は信号待ち１回以下で通過できる確率が低い（90%以下）

70 m最大渋滞長方向③
（従道路） 1 回信号待ち回数

60 m最大渋滞長方向①
（主道路） 1 回信号待ち回数

100 m最大渋滞長方向④
（従道路） 2 回信号待ち回数
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110 m最大渋滞長方向②
（主道路） 1 回信号待ち回数

■流入方向別平均旅行速度

■交差点通過時間分析結果

：基準速度を満たす方向

：基準速度を満たさない方向
※基準速度：15km/h（京都市内）

■渋滞⾧調査結果 （調査実施日：R8.4.9(木)）

（台） （台）

（秒）

（秒） （秒）

（台） （台）

南
イ
ン
タ
ー
竹
田
線

方
向
③(

東
行)

（秒）

出典：ETC2.0プローブデータ（R7年9月～11月 平日7～10時および16～19時）

評価区間：DRMで用いているリンク長が、交差点からETC2.0のデータ取得間隔である200ｍ以上となるように設定

：通過台数

：累積比率(点線)：サイクル長（150秒）+評価区間を15ｋｍ/hで 走行した所要時間

(実線)：評価区間を15ｋｍ/hで 走行した所要時間
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出典： ETC2.0プローブデータ（R5年9～11月、R6年9～11月、R7年9～11月）■R5 ■R6 ■R7 基準速度15km/h
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２．令和８年度特定解除 （３）調査結果 ⑥下三栖

観
月
橋
横
大
路
線

方
向
②(

西
行)

出 典 ： 地 理 院 地 図

方向①：信号待ち1回以下で
通過する確率 97.4%

方向②：信号待ち1回以下で
通過する確率 98.5%

方向③：信号待ち1回以下で
通過する確率 94.3%

750m評価区間

74216台サンプル数

507m評価区間

20176台サンプル数

180秒 233秒

122秒

方向④：信号待ち1回以下で
通過する確率 99.9%

333m評価区間

50439台サンプル数

80秒

○現地調査結果 ：方向①・②で最大渋滞長100m超かつ信号待ち２回以上の渋滞が見られた。
○ETC2.0調査結果：全方向で信号待ち１回以下で通過できる確率が高い（90%以上）。

972m評価区間

28771台サンプル数

480 m最大渋滞長方向②
（従道路） 3 回信号待ち回数

120 m最大渋滞長方向③
（従道路） 1 回信号待ち回数

1,240 m最大渋滞長方向①
（主道路） 3 回信号待ち回数

0 m最大渋滞長方向④
（主道路） -信号待ち回数
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■流入方向別平均旅行速度

■交差点通過時間分析結果

：基準速度を満たす方向

：基準速度を満たさない方向
※基準速度：15km/h（京都市内）

■渋滞⾧調査結果 （調査実施日：R8.4.9(木)）

（台） （台）

（秒）

（秒） （秒）

（台） （台）

（秒）

出典：ETC2.0プローブデータ（R7年9月～11月 平日7～10時および16～19時）

評価区間：DRMで用いているリンク長が、交差点からETC2.0のデータ取得間隔である200ｍ以上となるように設定

：通過台数

：累積比率(点線)：サイクル長（170秒）+評価区間を15ｋｍ/hで 走行した所要時間

(実線)：評価区間を15ｋｍ/hで 走行した所要時間
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出典： ETC2.0プローブデータ（R5年9～11月、R6年9～11月、R7年9～11月）■R5 ■R6 ■R7 基準速度20km/h
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２．令和８年度特定解除 （３）調査結果 ⑦宇治安田

一
般
国
道
２
４
号

方
向
②(

北
行)

出 典 ： 地 理 院 地 図

方向①：信号待ち1回以下で
通過する確率 99.5%

方向②：信号待ち1回以下で
通過する確率 99.4%

方向③：信号待ち1回以下で
通過する確率 90.2%

76秒 102秒

59秒

方向④：信号待ち1回以下で
通過する確率 97.6%

45秒

○現地調査結果 ：方向③で最大渋滞長100m超かつ信号待ち２回の渋滞が見られた。
○ETC2.0調査結果：全方向で信号待ち１回以下で通過できる確率が高い（90%以上）。

566m評価区間

57271台サンプル数

422m評価区間

57280台サンプル数

330m評価区間

18312台サンプル数

252m評価区間

11631台サンプル数

0 m最大渋滞長方向②
（主道路） -信号待ち回数

160 m最大渋滞長方向③
（従道路） 2 回信号待ち回数

0 m最大渋滞長方向①
（主道路） -信号待ち回数

50 m最大渋滞長方向④
（従道路） 1 回信号待ち回数
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■流入方向別平均旅行速度

■交差点通過時間分析結果

：基準速度を満たす方向

：基準速度を満たさない方向
※基準速度：20km/h（京都市内）

■渋滞⾧調査結果 （調査実施日：R8.4.8(水)）

（台） （台）

（秒）

（秒） （秒）

（台） （台）

（秒）

出典：ETC2.0プローブデータ（R7年9月～11月 平日7～10時および16～19時）

評価区間：DRMで用いているリンク長が、交差点からETC2.0のデータ取得間隔である200ｍ以上となるように設定

：通過台数

：累積比率(点線)：サイクル長（150秒）+評価区間を15ｋｍ/hで 走行した所要時間

(実線)：評価区間を20ｋｍ/hで 走行した所要時間
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出典： ETC2.0プローブデータ（R5年9～11月、R6年9～11月、R7年9～11月）■R5 ■R6 ■R7 基準速度15km/h
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２．令和８年度特定解除 （３）調査結果 ⑧八幡一ノ坪

一
般
国
道
１
号

方
向
②(

北
行)

出 典 ： 地 理 院 地 図

方向①：信号待ち1回以下で
通過する確率 97.8%

方向②：信号待ち1回以下で
通過する確率 98.8%

方向③：信号待ち1回以下で
通過する確率 91.0%

162秒 168秒

73秒

方向④：信号待ち1回以下で
通過する確率 90.5%

128秒

○現地調査結果 ：方向③・④で最大渋滞長100m超かつ信号待ち２回の渋滞が見られた。
○ETC2.0調査結果：全方向で信号待ち１回以下で通過できる確率が高い（90%以上）。

407m評価区間

13874台サンプル数

709m評価区間

8852台サンプル数

902m評価区間

61600台サンプル数

933m評価区間

62666台サンプル数

80 m最大渋滞長方向②
（主道路） 2 回信号待ち回数

130 m最大渋滞長方向③
（従道路） 2 回信号待ち回数

0 m最大渋滞長方向①
（主道路） -信号待ち回数

230 m最大渋滞長方向④
（従道路） 2 回信号待ち回数
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■流入方向別平均旅行速度

■交差点通過時間分析結果

：基準速度を満たす方向

：基準速度を満たさない方向
※基準速度：20km/h（京都市内）

■渋滞⾧調査結果 （調査実施日：方向①③④R8.4.14(火)、方向②R8.4.12(日) ）

（台） （台）

（秒）

（秒） （秒）

（台） （台）

（秒）

出典：ETC2.0プローブデータ（R7年9月～11月 平日7～10時および16～19時）

評価区間：DRMで用いているリンク長が、交差点からETC2.0のデータ取得間隔である200ｍ以上となるように設定

：通過台数

：累積比率(点線)：サイクル長（160秒）+評価区間を15ｋｍ/hで 走行した所要時間

(実線)：評価区間を20ｋｍ/hで 走行した所要時間

14

資料４-１



出典： ETC2.0プローブデータ（R5年9～11月、R6年9～11月、R7年9～11月）■R5 ■R6 ■R7 基準速度15km/h
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２．令和８年度特定解除 （３）調査結果 ⑨八幡洞ケ峠

一
般
国
道
１
号

方
向
②(

北
行)

出 典 ： 地 理 院 地 図

方向①：信号待ち1回以下で
通過する確率 99.4%

方向②：信号待ち1回以下で
通過する確率 99.7%

753m評価区間

64847台サンプル数

方向③：信号待ち1回以下で
通過する確率 85.9%

381m評価区間

11127台サンプル数

84秒 136秒

69秒

方向④：信号待ち1回以下で
通過する確率 88.9%

609m評価区間

12481台サンプル数

110秒

○現地調査結果 ：方向③・④で最大渋滞長100m超かつ信号待ち２回以上の渋滞が見られた。
○ETC2.0調査結果：方向③・④は信号待ち１回以下で通過できる確率が低い（90%以下）

469m評価区間

63867台サンプル数

0 m最大渋滞長方向②
（主道路） -信号待ち回数

160 m最大渋滞長方向③
（従道路） 2 回信号待ち回数

0 m最大渋滞長方向①
（主道路） -信号待ち回数

280 m最大渋滞長方向④
（従道路） 3 回信号待ち回数
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■流入方向別平均旅行速度

■交差点通過時間分析結果

：基準速度を満たす方向

：基準速度を満たさない方向
※基準速度：20km/h（京都市内）

■渋滞⾧調査結果 （調査実施日：方向①②③R8.4.14(火)、方向④R8.4.12(日)）

（台） （台）

（秒）

（秒） （秒）

（台） （台）

（秒）

出典：ETC2.0プローブデータ（R7年9月～11月 平日7～10時および16～19時）

評価区間：DRMで用いているリンク長が、交差点からETC2.0のデータ取得間隔である200ｍ以上となるように設定

：通過台数

：累積比率(点線)：サイクル長（160秒）+評価区間を15ｋｍ/hで 走行した所要時間

(実線)：評価区間を20ｋｍ/hで 走行した所要時間
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