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主要渋滞箇所の対策実施状況
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１．主要渋滞箇所の対策実施状況

○これまでの取組により、主要渋滞箇所154箇所のうち11箇所を特定解除。
○残る主要渋滞箇所143箇所のエリア別内訳は、京都府中部、中南部エリアで約８割。
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■令和５年度末時点 主要渋滞箇所の地域内訳

※令和6年3月時点での対策実施状況
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特定解除 ：主要渋滞箇所を解除した箇所
対策済 ：渋滞を解消・緩和する対策実施済の箇所
対策中 ：事業中の箇所
対策検討中：対策検討中箇所
対策未実施：上記以外の箇所

■主要渋滞箇所の対策実施状況の推移
（箇所）

※特定解除済の11箇所
を除いた京都府内
143箇所の内訳。

■地域別 主要渋滞箇所の対策実施状況
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２．令和６年度 ピンポイント対策実施予定箇所（横大路） 【国土交通省】

○主要渋滞箇所で全国道路利用者会議からの要望箇所でもある、横大路交差点（京都市伏見区）で渋滞対策を実施予定。
○右折待ち車両による直進阻害が生じているため、停止線を前出しすることにより右折レーンを延伸するとともに、交差点がコン
パクトになることによる通過時間の短縮を期待。
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交差点規模が大きく、停止間
距離が長いため捌け残りが発
生しやすい

対向直進車により右折車両の捌け残
り、右折レーン溢流が発生

交差点がコンパクトになり、交
差点通過時間が減少し、捌け
台数が増加

右折レーンが延伸され、溢流した右折車
による後続車の走行阻害が解消

位置図

交通状況（西側流入部）

位置図
横大路交差点
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広域図
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３．令和６年度 対策実施予定箇所（大手筋） 【京都市】
〇主要渋滞箇所である、大手筋交差点（京都市伏見区）で渋滞対策を実施予定。
〇直進車両による右折レーンへの進入阻害が生じているため、左折専用車線を左折直進車線に変更することで、直進車両の交
通容量の向上を図り、直進車両による進行阻害を改善を図る。

広域図

（東側流入部）
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直進車線が2車線となり、車線利用の偏
りが分散し、捌け台数が増加
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直進車線に交通が集中し、滞留車両に
よる後続の右折車の進行阻害が発生し、
渋滞が延伸

対策内容位置図
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４．令和７年度 対策実施予定箇所（久御山森） 【京都府】
〇主要渋滞箇所で全国道路利用者会議からの要望箇所でもある、久御山森交差点（久世郡久御山町）で渋滞対策を実施予定。
〇右折待ち車両による直進阻害が生じているため右折レーンを延伸し、後続車の走行阻害の解消を図る。

対策内容位置図

広域図

位置図

京都府

久御山森交差点
国道1号
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右折車の滞留により後続車の進行
を阻害し、渋滞が延伸

右折ポケットが延伸され、溢流した右折
車による後続車の走行阻害が解消
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５．効果検証結果（八幡洞ケ峠） 【京都府】【八幡市】
○令和５年５月、右折車両による直進阻害が生じていた、八幡洞ヶ峠交差点（八幡市）で渋滞対策を実施。
○従道路側の右折レーンを東側、西側とも30ｍから80ｍに延伸。

右折レーンを50m延伸
（30m⇒80m）
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対向直進車が多く、右折車両が捌け残り、右折レーンから溢流

右折レーンが延伸され、溢流した右折車両による後続車の走行阻害が解消

山手幹線
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八幡洞ケ峠交差点
国道1号
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５．効果検証結果（八幡洞ケ峠） 【京都府】【八幡市】
○対策前後を比較した結果、交差点の流入交通量が５～８％増加しているものの、旅行速度は概ね横ばいで推移。
○対策実施により、交通量が増加したものの旅行速度の低下が抑制。
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