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資 料 配 布

配 布 日 時
平成２５年５月１日（水）

１４時００分

件 名
国道９号 千代原口交差点立体交差

開通１ヶ月後の状況

概 要

平成２５年２月２３日（土）に開通した国道９号千代原口
交差点立体交差（地下トンネル）の開通１ヶ月後の状況をお
知らせします。

○ 国道９号千代原口交差点付近の交通混雑が緩和され
旅行速度が向上しました。

・東行き最大渋滞長
【 開通前 】700ｍ → 【 開通後 】0ｍ

・東行き旅行速度
【 開通前 】約16km/h → 【 開通後 】約36km/h

・西行き旅行速度
【 開通前 】約15km/h → 【 開通後 】約36km/h

○ 地下トンネル開通により、国道９号の幹線道路としての
機能が向上しました。また、周辺道路からの交通転換も
見受けられます。

【 開通前 】約45,100台/日 → 【 開通後 】約51,600台/日

取 扱 い

配 布 場 所 京都府政記者室、京都市政記者クラブ

問 合 せ 先

国土交通省 近畿地方整備局 京都国道事務所

副 所 長 一井 博文
ＴＥＬ ０７５－３５１－３３００
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【上桂御正町～千代原口】西行き旅行速度（km/h）
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【旅 行 速 度】 開通前：民間プローブデータ（カーナビ利用者の位置情報に基づいた所要時間データ）より集計した平均旅行速度
※集計期間：平成24年3月（平日7時～19時のデータより集計）

開通後：調査車両の走行に基づいた所要時間データより集計した平均旅行速度
※集計期間：平成25年3月19日（火）（平日7時～19時各1時間毎に1回地下トンネル部を走行した所要時間データより集計）

【渋滞長、通過時間】 開通前：渋滞長調査結果 平成24年10月10日（水）
開通後：渋滞長調査結果 平成25年 3月19日（火）

※朝（7時～10時）、 夕（16時～19時）の各3時間帯における渋滞長及び通過時間
※通過時間とは渋滞を抜けるのに要する時間

①交通混雑の緩和・旅行速度の向上

○朝夕通勤時間帯の国道９号（東行き）の渋滞が７００ｍから０ｍになって
います。

○平日東行きにおいて、国道９号の旅行速度が約１６ｋｍ/ｈから約３６ｋｍ/ｈに
向上しました。

○平日西行きにおいては、約１５ｋｍ/ｈから約３６ｋｍ/ｈに向上しました。

開通後（東行き）

撮影日：H25.3.19(火)1７時台

至 亀岡

開通前（東行き）

撮影日：H24.10.10(水)17時台

至 亀岡
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北行き
最大渋滞長 ：140m →40m
最大通過時間：約3分→約2分

開通前 開通後

東行き
最大渋滞長 :７００ｍ→０ｍ
最大通過時間: 約６分 →０分

開通前 開通後

南行き
最大渋滞長 ：200m →290m
最大通過時間：約9分→約4分

開通前 開通後

：国道９号
千代原口交差点立体交差

：渋滞

凡 例
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○国道９号の交通混雑の影響で約４５,１００台/日の交通量しか通せなかっ
たところが、立体交差化により約５１,６００台/日と開通前に比べて約１割
通過できる交通量が向上しています。

○国道９号を通行する交通量の約７割が地下トンネルを利用しています。
○平面部を通行する国道９号の交通量は、開通前と比べて約６割減少
しました。

②交通量の変化

開通前の交通状況

撮影日：H24.6.1(金)7時台

至 千代原口交差点

至 亀岡

開通後の交通状況

撮影日：H25.3.19(火)７時台至 亀岡

至 千代原口交差点

出典：京都国道事務所 交通量調査結果
開通前調査：平成２４年１０月１０日（水） 開通後調査：平成２５年３月１９日（火）

国道９号千代原口交差点(西側断面）
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国道9号
千代原口交差点立体交差
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○開通日時：平成２５年２月２３日(土)

１５時

○開通区間：京都市西京区上桂三ノ宮町

～御陵塚ノ越町

○延 長：約１．０ｋｍ

○車 線 数：地下トンネル部 ２車線

平 面 部 ２車線

かみかつらさんのみやちょう

ごりょうつかのこしちょう

きょうと にしきょう

平成25年2月23日開通

L=約1.0km

国道９号千代原口交差点立体交差

西立体交差（今回開通）

国　　　道

その他の道路

凡　例

【路線概要図】

【平面図・縦断図】

【標準断面図】

電線共同溝
(C.C.BOX)

電線共同溝
(C.C.BOX)

電線共同溝
(C.C.BOX)

電線共同溝
(C.C.BOX)

※平面部分では引き続き、電線類を地下化するための工事や歩道を拡げる工事を行います。

地下トンネル部
単位：ｍ

平成２５年２月２３日開通

【開通後の写真】

写真

撮影日：H25.2.27(水)7時台

（参考）国道９号千代原口交差点の立体交差の概要



松陽
小学校

至 嵐山

西京区役所

至 亀岡市

（参考）周辺道路の交通量の変化

松陽小学校教頭先生の声

通学路にはクルマが多く、自転車などの事故の懸念もありましたが、開通後、学校近

くを通るクルマが減ったと思います。

クルマが減れば通学もしやすくなるだろうし、この開通は松陽小学校にとって本当に

有難かったと感じています。
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千代原口交差点

：通学路

至 京都市内


