
高槻市 八丁畷交差点

工事前 工事後

対策内容

工事前 工事後

対策写真

・国道171号八丁畷交差点では自動車の交通量が多く、右左

折専用レーンが未設置であるため、右左折待ちで停車する
車に、後続車が追突する事故が多発。

･右折専用車線及び左折専用車線を新たに設置することで交
通渋滞を解消し、渋滞に起因する追突事故等を防止し、あわ
せて自転車歩行者道を拡幅する整備事業を実施。

たかつき はっちょうなわて

出典：事故発生位置図
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【国道171号 八丁畷交差点事故図（Ｈ2４～Ｈ27）】

右折レーン新設①

右折レーン増設

右折レーン新設②

左折レーン新設

自転車歩行者道の拡幅
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京口町交差点

左折フリーから信号制御へ

【位置図】
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大阪府



0.0 5.0 10.0 15.0 20.0 25.0 30.0

⼋丁畷交差点⻄側下り（神⼾←京都）の急ブレーキ件数（回/100⾛⾏）

計23.86回
/100⾛⾏

計11.39回
/100⾛⾏

⼯事前

⼯事後

（回/100走行）

⼯事前：サンプル数：1,609（⾛⾏サンプル⺟数： 6,744） ⼯事後：サンプル数：1,519（⾛⾏サンプル⺟数：13,320）
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⼋丁畷交差点⻄側上り（神⼾→京都）の急ブレーキ件数（回/100⾛⾏）

計4.93回
/100⾛⾏

計2.79回
/100⾛⾏

⼯事前

⼯事後

（回/100走行）

⼯事前：サンプル数：159（⾛⾏サンプル⺟数： 3,225） ⼯事後：サンプル数：323（⾛⾏サンプル⺟数：11.526）

⼋丁畷交差点⻄側上り（神⼾→京都）

⼋丁畷交差点東側下り（神⼾←京都）
⼋丁畷交差点⻄側下り（神⼾←京都）
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集計対象範囲：京口町交差点～八丁畷交差点間八丁畷交差点停止線から150m上流
出典：ETC2.0プローブデータ（工事前）：H27.9～11月

（工事後）：H29.9～11月

安全性は高まった。
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68%

安全性はやや

高まった。
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渋滞解消 安全性向上

Ｎ＝330
Ｎ＝500

Ｎ＝500

【一般道路利用者】 【一般道路利用者】 【バス・タクシードライバー】

出典：一般道路利用者…WEBアンケート調査（H30.1実施） バス・タクシードライバ…地域公共交通機関ヒアリングアンケート（H30.1実施）

対策効果

調査日時：H29.7.12（水）7：00～19：00調査日時：H26.11.27（木）7：00～19：00

調査：国土交通省近畿地方整備局※渋滞長、通過時間は調査時間における1時間の最大値

渋滞解消

渋滞解消

渋滞解消

渋滞長850ｍ改善
通過時間17分改善

【効果１】 右折レーン・左折レーンの設置により国道１７１号の渋滞が解消！

【効果２】 渋滞改善により事故に繋がる急ブレーキが４割～５割減少！

【効果３】 道路利用者による評価では多数の人が渋滞解消・安全性向上を実感！

急ブレーキをかける件数が
大幅に減少し通行車両の

安全性が向上

安全性向上実感
約８４％

渋滞緩和実感
約７３％

安全性向上実感
約９３％

４３％減少

５２％減少 ５１％減少


