
令和７年３月２５日１４時００分  

近 畿 地 方 整 備 局 

大 阪 国 道 事 務 所 

国道２６号北島
き た じ ま

局所渋滞対策後の交通状況（速報） 

～対策箇所において、旅行速度が最大 6.5km/h 向上～ 

国土交通省では、２０５０年、世界一、賢く・安全で・持続可能な基盤ネットワークシステムを

WISENET
ワ イ ズ ネ ッ ト

と位置づけ、その実現のための政策展開により、経済成長や持続可能な開発など新時代

の課題解決と価値創造に貢献することを目指しています。 

国道２６号の中でも旅行速度の低い北島
き た じ ま

交差点～大和
や ま と

川
がわ

大橋
おおはし

南 詰
みなみづめ

交差点について、ETC2.0 の

ビッグデータ等を活用した分析で速度低下の原因を特定し、検討した対策を国道２６号北島
き た じ ま

局所渋

滞対策で実施しました。 

国道２６号北島
き た じ ま

局所渋滞対策が、令和６年１２月２７日に完了し、対策１ヶ月後の交通状況をとりま

とめましたので、お知らせいたします。 

※（参考）WISENET2050 パフォーマンス・マネジメントの実現 

 https://www.mlit.go.jp/road/wisenet_policies/ 

【交通状況変化】 

① 旅行速度 

（１） 北島
き た じ ま

交差点 （上り）        ：５．５km/h 向上（１７．５km/h ⇒ ２３．０km/h） 

（２） 大和
や ま と

川
がわ

大橋
おおはし

北詰
きたづめ

交差点（上り） ：６．５km/h 向上（１１．５km/h ⇒ １８．０km/h） 

（３） 大和
や ま と

川
がわ

大橋
おおはし

南 詰
みなみづめ

交差点（下り）：５．１km/h 向上（１０．９km/h ⇒ １６．０km/h） 

 

② 所要時間（住之江
す み の え

IC オンランプ～大和
や ま と

川
がわ

南
みなみ

交差点） 

（１） 上り（７時台） ：１．２分短縮（約４．５分 ⇒ 約３．３分） 

（２） 下り（18 時台）：１．６分短縮（約４．４分 ⇒ 約２．８分） 

 
 

＜取扱い＞ 
 

＜配布場所＞ 近畿建設記者クラブ、大手前記者クラブ、 

大阪市政記者クラブ、堺市政記者クラブ、在堺記者クラブ 
 

＜問合せ先＞ 国土交通省 近畿地方整備局 大阪国道事務所 

               副  所  長     長谷川
は せ が わ

 方夫
ま さ お

（内線２０５） 

               地域調整課長     水野
み ず の

  洋幸
ひろゆき

（内線４６１） 

TEL ： ０６－６９３２－１４２１（代表）  FAX ： ０６－６９３２－１４３０ 

 



○国道２６号北島局所渋滞対策により、右直・左直混用車線の拡幅等をしたこと

で、直進車両の通行阻害が解消されました。

○旅行速度が北島交差点（上り）で最大５．５km/h向上、大和川大橋北詰交差点

（上り）で最大６．５km/h向上、大和川大橋南詰交差点（下り）では最大５．

１km/h向上しました。

旅行速度の変化
き た じ ま

おお はしや ま と が わ

おお はし きた づめや ま と が わき た じ ま

みなみづめ

区間別旅行速度

国
道
２
６
号  

進行方向

進行方向

対
策
前

対
策
後

R7
年
１
月

R6
年
１
月

(旅行速度)ETC2.0プローブデータ 対策前：R6.1 平日、対策後：R7.1 平日

15km/h未満
15～20km/h
20～25km/h
25～30km/h
30～40km/h
40km/h以上

凡例

対
策
前

対
策
後

R7
年
１
月

R6
年
１
月

(

下
り
）

国
道
２
６
号  (
上
り
）

ボトルネック箇所

N

左直混用車線の拡幅

42

42

住之江IC
オンランプ入口

北島

大和川南大和川大橋南詰

鉄砲ランプ

北島南

大和川大橋北詰

26

住之江IC
オフランプ出口

左直混用車線の拡幅合流車線の拡幅･延伸

右直混用車線の拡幅

阪神高速大和川線

至
和
歌
山
県

至
大
阪
市
街

ボトルネック箇所

ボトルネック箇所

対策後の現地渋滞調査の結果、北島交差点、
大和川大橋北詰交差点での先詰まり解消によ
り、渋滞の緩和を確認。

当該区間は、交差点間隔
が短く、区間内の信号に
よる停車車両の割合が高
くなり、平均旅行速度が
遅くなる傾向であり、平
均旅行速度のみで評価す
ることが難しい区間であ
る。現地渋滞調査の結果、
渋滞がひどい朝方・夕方
の速度低下の要因は、北
島交差点、大和川大橋北
詰交差点での先詰まりに
よるものと想定。

ボトルネック箇所の
平均旅行速度が最大5.5km/h向上
(17.5km/h→23.0km/h：9時台)

ボトルネック箇所の
平均旅行速度が最大6.5km/h向上
(11.5km/h→18.0km/h：7時台)

ボトルネック箇所の
平均旅行速度が

最大5.1km/h向上
(10.9km/h→16.0km/h

：18時台)

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

 

左折待ち車両による
直進車両の通行阻害が発生

令和6年9月11日撮影 令和7年1月21日撮影

左直混用車線の拡幅により
左折待ち車両による
直進車両の通行阻害が解消！

対策前 対策後

北島交差点
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上
り

下
り

凡例

R6.1

R7.1

7時台

18時台

7時台

18時台

進行方向

(旅行速度)
 ETC2.0プローブデータ
対策前:R6.1 平日
対策後:R7.1 平日

(km/h)

(km/h)

(km/h)

(km/h)

171 164 158 151 158 151 

122 121 156 151 156 151 

293 285 
314 302 314 302 

0

100

200

300

400
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A断面 B断面 C断面

(百台/12h)

軸ラベル

昼間12時間交通量の変化状況

上り 下り
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(百台/h)

軸ラベル

朝ピーク（7時台）交通量の変化状況

上り 下り

14 14 13 13 13 13 

12 11 13 13 13 13 

26 25 26 26 26 26 
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(百台/h) 夕ピーク（18時台）交通量の変化状況

上り 下り

大
和
川

至

大
阪
市
街 至

和
歌
山

下り

上り

（参考） 交通量の変化

昼間12時間交通量は、3～4%程度減少

ＢＡ

朝ピーク（7時台）は、1～3%程度増加 夕ピーク（18時台）は北島のみ5％減少

Ｃ

(交通量)大阪国道事務所調べ 対策前：R5.10.26、対策後：R7. 1.16

所要時間の変化

○住之江ＩＣオンランプ入口付近～大和川南交差点の所要時間は、上りの７時台

で約１．２分短縮、下りの１８時台で約１．６分短縮しました。

○国道２６号北島局所渋滞対策の完成により、大阪・関西万博開催前に渋滞の緩

和が確認できました。

おおさか かんさいき た じ ま

右直混用車線の拡幅

左直混用車線の拡幅合流車線の拡幅･延伸

左直混用車線の拡幅

旅行速度の変化

対策実施箇所の平均旅行速度が
7時台 8.3km/h向上、18時台 17.1km/h向上 対策実施箇所の平均旅行速度が

7時台 1.6km/h向上、18時台 5.1km/h向上

対策実施箇所の平均旅行速度が
7時台 6.5km/h向上、18時台 3.7km/h向上

対策実施箇所の平均走行速度が
7時台 2.8km/h向上、18時台 2.5km/h向上

すみのえ やまとがわ みなみ

上り（ピーク時間：7時台)

約4.5分
平均旅行速度（12.5km/h）

約1.2分
短縮

約3.3分
平均旅行速度（17.1km/h）

＜対策前（R6.1）＞

＜対策後（R7.1）＞

(旅行速度)ETC2.0プローブデータ 対策前：R6.1 平日、対策後：R7.1 平日

所要時間の短縮

約4.4分
平均旅行速度（12.9km/h）

下り（ピーク時間：18時台)

約2.8分 約1.6分
短縮平均旅行速度（20.2km/h）

進行方向

延長：約 1.0 km
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南
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点

延長：約 1.0 km

住之江IC
オンランプ入口

北島
大和川南

大和川大橋
南詰

北島南 大和川大橋
北詰

住之江IC
オフランプ出口



国道２６号 北島局所渋滞対策の概要
き た じ ま

北島交差点は、ETC2.0ﾌﾟﾛｰﾌﾞﾃﾞｰﾀの分析から旅行速度が国道26号の中でも著しく低い箇所

の一つであり、主要渋滞箇所として大阪地区渋滞対策協議会や渋滞アドバイザー会議（大阪

ブロック）においても渋滞対策の必要性が確認されている箇所です。

ETC2.0ﾌﾟﾛｰﾌﾞﾃﾞｰﾀの時間別、区間別、方向別の旅行速度や方向別交通量及び渋滞長調査な

どの分析から速度低下の原因を特定し、対策を検討しました。

例：北島交差点(北行)では、左折車及び横断歩行者等が多い時間帯に直進車の走行速度低下を確認

⇒左折車が直進車の通行を阻害していることが原因と確認されたことから、左直混用車線を拡

幅し、左折車と直進車を分離

渋滞対策を行うにあたり、用地買収の必要がなく、関係機関協議が整ったため、北島交差

点などの渋滞原因の箇所において、左直混用車線の拡幅などを実施する北島局所渋滞対策を

令和６年度に事業化し、令和６年12月27日に完了しました。

○事業概要

○位置図

○対策横断図

区 間

(起)大阪府大阪市住之江区

西住之江３丁目

(終)大阪府堺市堺区鉄砲町

事業延長 約０．５km

事 業 化 令和６年度

国道26号

北島局所渋滞対策

【対策前】 【対策後】

至 大阪市街

至 和歌山県
26
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６
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対策前
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山

凡例
直進車
右折車・左折車

○対策平面図

対策後

大
和
川

大和川大橋北詰 大和川大橋南詰北島 住之江ランプ出口

至

大
阪

至

和
歌
山

合流車線の拡幅・延伸

＜R6.12.27完了＞

左直混用車線の拡幅
＜R6.12.11完了＞

右直混用車線の拡幅
＜R6.11.20完了＞

左直混用車線の拡幅
＜R6.11.20完了＞

凡例
直進車
右折車・左折車
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き た じ ま

現地調査から、住之江ランプ出口から
の合流車両との輻輳が渋滞要因と特定

すみのえ

○方向別交通量・旅行速度・横断歩行者等（北島（北行） 対策前）

直進車両の速度低下及び左折車両・横断歩行
者等が多いことから左折待ち車両による直進
車両の通行阻害が渋滞要因と特定

直進車両の速度低下及び左折車両・横断歩行者等が多
いことから左折待ち車両による直進車両の通行阻害が
渋滞要因と特定

直進車両の速度低下及び右折車線がない
ことから右折待ち車両による直進車両の
通行阻害が渋滞要因と特定

左折車両
直進車両
右折車両
横断歩行者等
旅行速度

      （直進車両のみ）

凡例

4500

2503000 300010003000 3000 4500 250

450018000

中央帯、路肩、車線を縮小し、左直混用レーンを拡幅

(方向別交通量・横断歩行者等)
大阪国道事務所調べ R5.10.26

(旅行速度)
 ETC2.0プローブデータ R5.10 平日

旅行速度（直進車両のみ）
（km/h）

（台）方向別交通量（人）

300 0 0 400 800 1200 1600

0 10 20 30 40

横断歩行者等
（交差点西側）


