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【令和７年GWの一般道路の交通状況】

資料4

第１８回大阪地区渋滞対策協議会



※令和6年も「特に混雑が見られたエリア」の場合：○

１．令和７年GWの一般道路の交通状況 ①背景

1

 令和7年5月16日に国土交通省において、令和7年のGW期間中の一般道路の交通状況について、ETC2.0プローブデータを用いて
分析を行い、その結果を公表。

 令和7年GW期間中の一般道路の交通状況について、全国で集計を行った結果、特に混雑が見られた78エリアが抽出され、大阪府内
では令和6年に続いて、泉佐野市（国道26号等）が抽出された。

 「混雑状況の分析結果」及び「対策の有無」について確認を行う。

大阪府内では1エリアを抽出
（泉南地域：泉佐野市 国道26号等）

※１：ETC2.0プローブデータを使用
※２：対象道路は、一般国道、主要地方道、一般都道府県道、指定市の市道

の一部のうち、高規格幹線道路及び高速会社管理道路を除いた道路
※３：対象メッシュは、令和7年4月23・24日、令和7年GW各日の全ての日程

で旅行速度が計測されているメッシュ（離島を除く）
※４：メッシュ内の全区間の昼間12時間平均旅行速度（「平均速度」）
※５：令和7年4月23・24日
※６：対象区間は、令和7年4月23・24日、令和7年GW各日の全ての日程で

旅行速度が計測されている区間（欠測が多い区間を除く）
※７：各区間の昼間12時間平均旅行速度（「平均速度」）
※８：本分析は平休比が顕著となるエリアのみ抽出しています。そのため、例えば

平日も旅行速度が低下している地域は抽出対象外となる場合があります。

※１:ETC2.0プローブデータを使用
※２:対象道路は、一般国道、主要地方道、一般都道府県道、指定市の市道の

一部のうち、高規格幹線道路及び高速会社管理道路を除いた道路
※３:対象メッシュは、令和3年10月平日、令和6年GW各日の全ての日程で旅行

速度が計測されているメッシュ（離島を除く）
※４:メッシュ内の全区間の昼間12時間平均旅行速度（「平均速度」）
※５:令和3年10月平日平均速度
※６:対象区間は、令和6年4月24・25日、令和6年GW各日の全ての日程で旅行

速度が計測されている区間（欠測が多い区間を除く）
※７:各区間の昼間12時間平均旅行速度（「平均速度」）
※８:令和6年4月24・25日平均速度
※９:区間延⾧が300m未満、能登半島地域を除く



１．令和７年GWの一般道路の交通状況 ②対象区間
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■対象区間

 令和7年のGW期間中の速度低下が顕著な地域として泉佐野市が抽出。

 所要時間増加が顕著な区間（平日より所要時間が１割～３割増加かつ平日より所要時間が1.5倍の日が１～2日）として国道
26号上り線（大阪市行）の樫井交差点周辺と、（主）泉佐野岩出線上り線（大阪市行）の空連道臨海南交差点周辺が抽出。

▼位置図
▼対象区間（泉佐野市周辺）

泉佐野市
国道26号等

N

※）図中の青矢印はGW期間中に所要時間が平日の1.5倍以上となった方向を表す
国土交通省 HPより 見える化マップ（https://www.mlit.go.jp/road/traffic/gw2025/）より加筆

N
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【対象区間】
センサス区間番号：27300260680
路線名（上下）：国道26号（上り）
所要時間1.5倍日数：2日

【対象区間】
センサス区間番号：27400630180
路線名（上下）：（主）泉佐野岩出線（上り）
所要時間1.5倍日数：2日

空連道臨海南

臨海南4号
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※）図中の青矢印はGW期間中に所要時間が平日の1.5倍以上となった方向を表す
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【対象区間】
センサス区間番号：27300260680
路線名（上下）：国道26号（上り）
所要時間1.5倍日数：2日

２．国道２６号の交通分析 ①所要時間

3

■交通状況

所要時間データ
ETC2.0プローブデータ（日別昼間12時間平均）

➢対象区間では5/4,5の2日間で通常時（4/23,24）1.0分のところ1.5分以上を要している状況。１日平均では、「通常時＋36秒」
であり、所要時間の増加は、軽微である。

➢最大所要時間は、4.2分（5/5 15時台）であり、所要時間の増加は、「通常時＋3.1分」と軽微である。

平日の平均所要時間の1.5倍以上

【最大所要時間】
5/5 15時台

4.2分

15-18時に所要時間が増加傾向15-18時に所要時間が増加傾向

データ：ETC2.0プローブデータ（7-18時台）

データ：ETC2.0プローブデータ（R7.4.26～5.6）

▼7～19時における平均所要時間 ▼R7年 GW カレンダー

：通常時

：GW期間

：所要時間が
平日（通常時）の
1.5倍以上となった日

▼GW期間での各時間帯における所要時間

R7データに差し替え → 今年度の状況（万博の影響あり？）を踏まえ、対策の必要性を検証
＆R6GWとの比較 → 対策実施の必要性もしくはR6と同様に対策を実施しないことの説明

カレンダー未修正

所要時間が通常時の1.5倍以上

15-18時に所要時間が増加傾向

15-17時に所要時間が
増加傾向

15-18時に所要時間が
増加傾向

14-18時に所要時間が増加傾向

日 月 火 水 木 金 土

30 31 1 2 3 4 5

6 7 8 9 10 11 12

13 14 15 16 17 18 19

20 21 22 23 24 25 26

27 28 29 30 1 2 3

日 月 火 水 木 金 土

27 28 29 30 1 2 3

4 5 6 7 8 9 10

11 12 13 14 15 16 17

18 19 20 21 22 23 24

25 26 27 28 29 30 31

令和7年4月

令和7年5月

15-17時に所要時間が
増加傾向
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■令和6年度GWとの比較

➢令和6年と比較して、所要時間が1.5倍以上となった日数は、令和7年は減少した。（R6：5日、R7：2日）
➢時間帯別では、令和6年、7年ともに15～18時に所要時間が大きい。

：通常時 ：GW期間 ：所要時間が平日（通常時）の
1.5倍以上となった日

▼R6年 GW カレンダー（参考）
▼7～19時における平均所要時間の比較（4/26はR7のみのため除外）

平日のため
通常時と大差なし

5/4、5は
R6,R7とも1.5倍

▼日別時間帯別所要時間（4/30～5/2除く）

R6のみ
1.5倍

３連休であったR6年度は
３日間とも通常時より所要時間が⾧い

（R7の4/28は平日）
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２．国道２６号の交通分析 ①所要時間
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■経路分析・所要時間増加要因
▼対象区間を走行する車両の利用経路

 通常の休日・GW期間中ともに、国道26号を阪南市・和歌山方面から関西空港口交差点以北に北進する車両が多く、GW期間中は
阪南市・和歌山方面から、幡代北交差点を経由して国道26号に流入する車両が増加している。

 国道26号を北上する車両は減少し、関西空港口交差点で左折する車両が増加しており、阪神高速4号湾岸線で大阪市内方面に
向かう車両が増加している。

 対象区間の周辺には、関西国際空港・りんくうプレミアムアウトレットが立地しているが、 GW期間と通常の休日を比較しても、関西国際
空港・りんくうプレミアムアウトレット方向への経路割合に変化はない。

 和歌山県・大阪府境を越える割合が増加しており、和歌山貝塚線、岬加太港線、泉佐野岩出線の利用割合も増加している。

通常時休日 GW期間休日

関西
空港口

樫井

幡代北

空連道
臨海南

りんくう
プレミアムアウトレット

大苗代西

阪南

泉佐野南

泉南

貝掛

上瓦屋

泉佐野北

3％
（548台）

53％
（8,502台）

40％
（6,412台）

63％
（10,010台）

抽出区間
16,015台

7％
（1,047台）

5％
（754台）

2％
（346台）

5％
（752台）

39％
（6,236台）

7％
（1,108台）

78％
（12,406台）

1％
（129台）

30％
（4,724台）

2％
（337台）1％

（110台）

7％
（1,087台）

関西
空港口

樫井

幡代北

空連道
臨海南

りんくう
プレミアムアウトレット

大苗代西

阪南

泉佐野南

泉南

貝掛

上瓦屋

泉佐野北

4％
（380台）

55％
（4,884台）

42％
（3,706台）

58％
（5,157台）

抽出区間
8,867台

8％
（706台）

5％
（435台）

2％
（194台）

6％
（515台）

38％
（3,366台）

6％
（533台）

78％
（6,916台）

1％
（66台）

31％
（2,735台）

2％
（198台）1％

（102台）

7％
（658台）

▼和歌山県・大阪府境を越える車両の路線別の利用割合

▼阪神高速4号湾岸線を走行する車両の割合

４号湾岸線の
利用割合が増加

阪南市・和歌山県方面からの
利用割合が増加

関西空港口を直進し
国道26号を北上する
利用割合が減少

関西空港口を左折する
利用割合が増加

関空・アウトレット方面に
大きな変化はない

4号湾岸線で
大阪市内まで向かう

割合が増加

和歌山県・大阪府境
通過車両

23％（3,796台）

和歌山県・大阪府境
通過車両

25％（2,222台）

和歌山貝塚線、岬加太港線
泉佐野岩出線の
利用割合が増加

データ：ETC2.0プローブデータ（7-18時台）  GW期間:令和7年 4/26,27,29,5/3,4,5,6 通常時休日:令和7年4月、5月GW以外休日

阪和道
和歌山貝塚線

泉佐野岩出線

国道26号
阪和道

和歌山貝塚線

泉佐野岩出線

国道26号

２．国道２６号の交通分析 ②経路分析（通常時休日とR7GWの比較）
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■令和6年度GWとの比較
▼対象区間を走行する車両の利用経路

データ：ETC2.0プローブデータ（7-18時台）  GW期間:令和6年 4/27,28,29,5/3,4,5,6 令和7年 4/26,27,29,5/3,4,5,6

 令和6年、7年ともに、国道26号を阪南市・和歌山方面から関西空港口以北に北進する車両が多く、経路は大きく変化していない。

 周辺に立地する集約施設である関西空港・りんくうプレミアムアウトレットへの利用割合は、令和6年・7年で利用割合に変化はない。

R6GW期間休日 R7GW期間休日

関西
空港口

樫井

幡代北

空連道
臨海南

りんくう
プレミアムアウトレット

大苗代西

阪南

泉佐野南

泉南

貝掛

上瓦屋

泉佐野北

5％
（610台）

54％
（6,802台）

39％
（4,898台）

60％
（7,551台）

抽出区間
12,526台

8％
（1,052台）

6％
（766台）

2％
（244台）

7％
（813台）

37％
（4,656台）

6％
（755台）

79％
（9,835台）

1％
（121台）

29％
（3,585台）

3％
（321台）1％

（137台）

9％
（1,106台）

関西
空港口

樫井

幡代北

空連道
臨海南

りんくう
プレミアムアウトレット

大苗代西

阪南

泉佐野南

泉南

貝掛

上瓦屋

泉佐野北

4％
（380台）

55％
（4,884台）

42％
（3,706台）

58％
（5,157台）

抽出区間
8,867台

8％
（706台）

5％
（435台）

2％
（194台）

6％
（515台）

38％
（3,366台）

6％
（533台）

78％
（6,916台）

1％
（66台）

31％
（2,735台）

2％
（198台）1％

（102台）

7％
（658台）

▼和歌山県・大阪府境を越える車両の路線別の利用割合

▼阪神高速4号湾岸線を走行する車両の割合

4号湾岸線の
利用割合は減少

阪南市・和歌山県方面からの
利用割合が増加

関西空港口交差点を
北上する

利用割合が減少

関空・アウトレット方面に
大きな変化はない

４号湾岸線の利用割合が減少

和歌山県・大阪府境
通過車両

27％（3,380台）

和歌山県・大阪府境
通過車両

25％（2,222台）

和歌山貝塚線および
和歌山阪南線のみ
利用割合が増加

上瓦屋交差点を北上する
利用割合が増加

大阪市内方面への
利用割合も減少
→万博の影響なし

阪和道
和歌山貝塚線

泉佐野岩出線

国道26号
阪和道

和歌山貝塚線

泉佐野岩出線

国道26号

２．国道２６号の交通分析 ②経路分析（R6GWとR7GWの比較）
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7.4%
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32.9%

20.7%

14.9%

6.6%

6.7%

4.0%

35.7%

19.6%

16.3%

6.2%

7.1%

3.6%

33.0%

20.6%

16.1%

7.0%

6.4%

3.7%

0% 10% 20% 30% 40%

大阪府泉南市

和歌山県和歌山市

大阪府阪南市

大阪府泉南郡岬町

大阪府泉佐野市

和歌山県岩出市

R6通常時休日

R6GW

R7通常時休日

R7GW

0.5%
0.6%

0.4% 0.4%

0.0%

0.2%

0.4%

0.6%

0.8%

GW以外休日 GW GW以外休日 GW

R6 R7

7

■出発地の割合

 令和6年、7年ともに、GWには和歌山県・岬町・阪南市を出発地とする割合が増加している。

 岬町では「道の駅 みさき」周辺を出発地とする車両が増加しており、GW期間中は「道の駅 みさき」に限定して出発地としている割合が
わずかに増加している。

R6通常時休日

R7通常時休日 R7GW期間休日

R6GW期間休日

抽出区間
28,092台

抽出区間
16,792台

抽出区間
21,623台

抽出区間
12,098台

▼メッシュ単位別の出発地割合

データ：ETC2.0プローブデータ（24時間）  GW期間:令和6年 4/27,28,29,5/3,4,5,6 令和7年 4/26,27,29,5/3,4,5,6
通常時休日:令和6年・7年4月、5月GW以外休日

▼「道の駅 みさき」の出発地割合

泉南市周辺を出発する
車両割合が多い

泉南市周辺を出発する
車両割合が多い

泉南市周辺を出発する
車両割合が多い

泉南市周辺を出発する
車両割合が多い

GWは岬町・阪南市を
出発地とする割合も増加

GWは岬町・阪南市を
出発地とする割合も増加

▼市区町村別の出発地割合（令和7年GW出発地割合上位6市区町村）

岬町

阪南市

泉南市

泉佐野市

和歌山市

岩出市

紀の川市

田尻町

岬町

阪南市

泉南市

泉佐野市

和歌山市

岩出市

紀の川市

田尻町

岬町

阪南市

泉南市

泉佐野市

和歌山市

岩出市

紀の川市

田尻町

岬町

阪南市

泉南市

田尻町

和歌山市

岩出市

紀の川市

泉佐野市

GWは道の駅 みさきを出発地とする車両がわずかに増加
→休憩車両が増加していると想定

GWは
減少傾向

GWは
増加傾向

R7のみGWは
増加傾向

GWは
増加傾向

GWは
減少傾向

※走行履歴の間隔が30分以上開いた場合に限ってトリップを分割

道の駅 みさき道の駅 みさき

道の駅 みさき 道の駅 みさき

R7のみGWは
増加傾向

２．国道２６号の交通分析 ③出発地分析



16
17

20

22
21 21 22 22

23 24
23

21

18

17 16 17 16

14 15
15

17
16 16

17

21

24

27 26

21

19

16
14

13 1310

12

14

16

18

20

22

24

26

28

30

7時台 8時台 9時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台 19時台 20時台 21時台 22時台 23時台

所
要
時
間
（
分
）

国道26号 （主）泉佐野岩出線 8

■幡代北交差点→泉佐野南ICまでの所要時間

 対象区間において、所要時間が通常時（4/23,24）の1.5倍以上となる時間帯は、15～19時であるが、その時間帯は、並行する
（主）泉佐野岩出線の所要時間が、国道26号経由と同時間以上であることから、 15～19時に（主）泉佐野岩出線への迂回誘
導を行うことは適切ではない。

 対象区間のGW期間中の所要時間について、１日平均あたり、「通常時＋36秒」であり、最大所要時間であっても、「通常時＋3.1
分」と軽微であるため、対策を実施しないものとする。

データ：ETC2.0プローブデータ（24時間）  令和7年 4/26,27,29,5/3,4,5,6（GW期間）

幡代北

関西空港口

泉佐野南IC

選定区間

選定区間

国道26号経由

（主）泉佐野岩出線
（府道63号）経由

空連道臨海南

国道26号の所要時間が1.5倍の夕方は
（主）泉佐野岩出線も所要時間が増加

→15-19時台は国道26号の方が速いor同等

２．国道２６号の交通分析 ④迂回可能性・結論



通常時平均:2.4分

通常時平均1.5倍:3.6分
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要
時
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分
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0-6時台 7-9時台 10-15時台 19-23時台 16-18時台

３．（主）泉佐野岩出線の交通分析 ①所要時間
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■交通状況

所要時間データ
ETC2.0プローブデータ（日別昼間12時間平均）

➢対象区間では5/4,5の2日間で通常時（4/23,24）2分程度のところ3分以上を要している状況。１日平均では、「通常時＋78
秒」の所要時間増加となっている。

➢最大所要時間は、13.3分（5/5 17・18時台）であり、所要時間の増加は、「通常時＋11.2分」と大きいものとなっている。

平日の平均所要時間の1.5倍以上

【最大所要時間】
5/5 17・18時台

13.3分

15-18時に所要時間が増加傾向15-18時に所要時間が増加傾向

データ：ETC2.0プローブデータ

データ：ETC2.0プローブデータ（ R7.4.26～5.6 ）

▼7～19時における平均所要時間 ▼R7年 GW カレンダー

：通常時

：GW期間

：所要時間が
平日（通常時）の
1.5倍以上となった日

▼GW期間での各時間帯における所要時間

R7データに差し替え → 今年度の状況（万博の影響あり？）を踏まえ、対策の必要性を検証
＆R6GWとの比較 → 対策実施の必要性もしくはR6と同様に対策を実施しないことの説明

カレンダー未修正

所要時間が通常時の1.5倍以上

15-18時に所要時間が増加傾向

14-18時に所要時間が
増加傾向 14-18時に所要時間が増加傾向

日 月 火 水 木 金 土

30 31 1 2 3 4 5

6 7 8 9 10 11 12

13 14 15 16 17 18 19

20 21 22 23 24 25 26

27 28 29 30 1 2 3

日 月 火 水 木 金 土

27 28 29 30 1 2 3

4 5 6 7 8 9 10

11 12 13 14 15 16 17

18 19 20 21 22 23 24

25 26 27 28 29 30 31

令和7年4月

令和7年5月

※）図中の青矢印はGW期間中に所要時間が平日の1.5倍以上となった方向を表す

N

26

E71

４

E71

E26

E26

26

170

関西国際空港

田尻町

阪南市

泉南市

泉佐野市

熊取町

貝塚市

至 和歌山県

至

大
阪
市

樫井

大苗代西

【対象区間】
センサス区間番号：27400630180
路線名（上下）：（主）泉佐野岩出線（上り）
所要時間1.5倍日数：2日

空連道臨海南

臨海南4号

2.1

2.6

2.5

3.0

2.2

2.9

2.2

2.2

2.4

2.7

3.3

3.4

2.2

0 1 2 3 4

通常時

（4/23，24）

GW全時間

4月26日

4月27日

4月28日

4月29日

4月30日

5月1日

5月2日

5月3日

5月4日

5月5日

5月6日

所要時間（分）

16-19時に所要時間が
増加傾向

14-17時に所要時間が
増加傾向



■通常時休日との比較

➢対象区間の通常時休日（GW以外の4月・5月の休日）は、通常時（4/23,24）と比較すると1分以上所要時間が増加している。
➢通常時休日の最大所要時間は6.4分（16時台）で、所要時間差は「通常時+4分」となっている。
➢対象区間は、4/27,5/3,4,5のGW期間中に10分以上の所要時間を要している時間帯もあることから、通常時休日と比較しても大き
な混雑が発生していたものと考えられる。

データ：ETC2.0プローブデータ GW期間:令和7年 4/26,27,29,5/3,4,5,6 GW以外休日:令和7年4月、5月GW以外休日

▼GW以外休日およびGW期間での各時間帯における所要時間

通常時平均:2.4分

通常時休日平均:3.7分
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所
要
時
間
（
分
）

0-6時台 7-9時台 10-15時台 16-18時台 19-23時台

通常時休日も
夕方に所要時間が増加
→ただし最大でも6分程度

夕方に所要時間が
10分以上

夕方を中心に所要時間が10分以上

３．（主）泉佐野岩出線の交通分析 ①所要時間
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3.0 3.2
2.9 2.9 3.0

2.7
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0.0
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5.0
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通常時 4月27日 4月28日 4月29日 4月30日 5月1日 5月2日 5月3日 5月4日 5月5日 5月6日
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要
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分
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平日 休日
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■令和6年度GWとの比較

➢令和6年と比較して、所要時間が1.5倍以上となった日数は、令和7年は増加した。（R6：1日、R7：2日）
➢時間帯別では、令和6年、7年ともに15～18時に所要時間が大きい。

：通常時 ：GW期間 ：所要時間が平日（通常時）の
1.5倍以上となった日

▼R6年 GW カレンダー（参考）
▼7～19時における平均所要時間の比較（4/26はR7のみのため除外）

平日のため
通常時と大差なし

5/5はR6,R7とも
1.5倍

▼日別時間帯別所要時間（4/30～5/2除く）

R6、R7:1.5倍

R7のみ
1.5倍

３連休であったR6年度は
３日間とも通常時より所要時間が⾧い

（R7の4/28は平日）

夕方に所要時間が伸びている

R6、R7:1.5倍

【最大所要時間】
R6.5.5 15時台 14.4分

R7.5.5 17・18時台 13.3分

夕方に所要時間が伸びている

R7:1.5倍
【前半（4/27-29）】 【後半（5/3-6）】

３．（主）泉佐野岩出線の交通分析 ①所要時間
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R6、R7:1.5倍

■通常時休日・GWの経路の比較
▼対象区間を走行する車両の利用経路（昼間12h）

 通常の休日・GW期間中ともに、国道26号阪南市方面から幡代北交差点を左折してきた車両や、（主）泉佐野岩出線を和歌山県
方面から北上してきた車両が多い。

 対象区間の南側に位置する臨海南4号交差点断面の利用割合は減少しているものの、空連道臨海南交差点北側の利用割合に変
化はないことから、沿道の集客施設である「りんくうプレミアムアウトレット」を出発地とする車両が増加している可能性が考えられる。

 対象区間を通過後、阪神高速4号湾岸線を利用する車両が約40％を占めており、そのまま大阪市内方面に向かう車両が多い。

通常時休日 GW期間休日

データ：ETC2.0プローブデータ（7-18時台）  GW期間:令和7年 4/26,27,29,5/3,4,5,6 通常時休日:令和7年4月、5月GW以外休日

空連道
臨海南対象区間

18,080台

泉佐野南

泉佐野北

38％
（6,874台）

39％
（7,054台）

40％
（7,166台）

25％
（4,603台）

りんくう
プレミアムアウトレット

イオンモール
りんくう泉南

78％
（14,095台）

46％
（8,222台）

幡代北

双子池北

7％
（1,316台）

20％
（3,706台） 8％

（1,456台）

泉南

阪南

10％
（1,778台）

5％
（1,184台）

8％
（1,455台）

1％
（72台）

2％
（358台）

21％
（3,814台）

貝掛

和歌山県・大阪府境
通過車両

26％（4,665台）

臨海南
4号

和歌山県・大阪府境
通過車両

24％（2,326台）

臨海南
4号

対象区間
9,793台

泉佐野南

泉佐野北

39％
（3,782台）

39％
（3,838台）

39％
（3,858台）

25％
（2,454台）

りんくう
プレミアムアウトレット

イオンモール
りんくう泉南

75％
（7,323台）

42％
（4,098台）

幡代北

双子池北

7％
（692台）

19％
（1,846台） 7％

（688台）

泉南

阪南

9％
（892台）

5％
（473台）

8％
（739台）

1％
（37台）

2％
（128台）

19％
（1,908台）

貝掛

▼和歌山県・大阪府境を越える車両の路線別の利用割合

▼阪神高速4号湾岸線の利用割合

38.0% 39.0%
30.3%

24.1%

38.6% 39.2%
30.4%

24.1%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

泉佐野南

合流後

泉佐野北

合流後

三宝JCT

分岐手前

南港北JCT

分岐手前

GW以外休日 GW休日

対象区間北側の
利用割合に変化はない

対象区間南側の
利用割合がGWは減少

４号湾岸線の利用割合は
約4割で変化なし

大阪市内まで
北上

阪和道・国道26号・
泉佐野岩出線の
利用割合が減少

３．（主）泉佐野岩出線の交通分析 ②経路分析（通常時休日とR7GWの比較）
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■令和6年GWとの比較
▼対象区間を走行する車両の利用経路

 令和7年は、令和６年と比較して、対象区間の南側に位置する臨海南4号交差点断面の利用割合が増加しているものの、空連道臨
海南交差点北側の利用割合は減少しており、令和７年は、沿道の集客施設である「りんくうプレミアムアウトレット」を出発地とする車両
が令和６年よりも減少した可能性が考えられる。

R6GW期間休日 R7GW期間休日

空連道
臨海南対象区間

18,003台

泉佐野南

泉佐野北

42％
（7,565台）

44％
（7,978台）

39％
（7,029台）

23％
（4,142台）

りんくう
プレミアムアウトレット

イオンモール
りんくう泉南

73％
（13,307台）

45％
（8,021台）

幡代北

双子池北

8％
（1,356台）

22％
（3,880台） 8％

（1,441台）

泉南

阪南

8％
（1,475台）

5％
（892台）

9％
（1,563台）

1％
（95台）

1％
（260台）

21％
（3,717台）

貝掛

和歌山県・大阪府境
通過車両

23％（4,197台）

臨海南
4号

和歌山県・大阪府境
通過車両

24％（2,326台）

臨海南
4号

対象区間
9,793台

泉佐野南

泉佐野北

39％
（3,782台）

39％
（3,838台）

39％
（3,858台）

25％
（2,454台）

りんくう
プレミアムアウトレット

イオンモール
りんくう泉南

75％
（7,323台）

42％
（4,098台）

幡代北

双子池北

7％
（692台）

19％
（1,846台） 7％

（688台）

泉南

阪南

9％
（892台）

5％
（473台）

8％
（739台）

1％
（37台）

2％
（128台）

19％
（1,908台）

貝掛

対象区間北側の
利用割合は減少

対象区間南側の
利用割合がR7GWは増加

データ：ETC2.0プローブデータ（7-18時台）  GW期間:令和6年 4/27,28,29,5/3,4,5,6 令和7年 4/26,27,29,5/3,4,5,6

▼和歌山県・大阪府境を越える車両の路線別の利用割合

▼阪神高速4号湾岸線の利用割合

４号湾岸線の利用割合は
約4割で変化なし 大阪市内までの

利用割合は減少
→万博の影響なし

国道26号の
利用割合が増加

沿道に位置する
アウトレットの出発車が減少

３．（主）泉佐野岩出線の交通分析 ②経路分析（R6GWとR7GWの比較）



▼アウトレット、イオンモールの出発地割合
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GWに
アウトレットは増加傾向

→ただしR6と比較してR7は減少

イオンモールはGWでも
大きな変化がない

※アウトレット、イオンモールを矩形で囲み、
その中を出発地としている車両を集計

28.5%

16.1%

14.3%

7.8%

3.6%

3.1%

25.2%

19.5%

13.9%

7.7%

3.6%

2.4%

29.1%

15.9%

16.1%

9.0%

4.2%
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28.0%
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14.5%
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2.9%
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R6通常時休日

R6GW
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R7GW
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➢令和6年・7年の通常時、GWともに泉南市の「イオンモールりんくう泉南」周辺と、泉佐野市の「りんくうプレミアムアウトレット（以下、アウ
トレット）」周辺を出発地とする車両割合が多い。

➢通常時と比較して、GWはアウトレットを出発地とする車両の割合が増加しているが、令和6年と比較して令和7年はアウトレットを出発
地とする車両の割合は減少している。

➢最大所要時間は、「通常時+11.2分」であるが、令和6年GW期間中の「通常時+12.4分」と比較すると減少しており、「イオンモール
りんくう泉南」と「アウトレット」を出発する車両の割合は、令和6年GW期間中と比較して減少しているため、対策を実施しないものとする。

R6通常時休日 R6GW期間休日

R7GW期間休日R7通常時休日

■出発地の割合
▼メッシュ単位別の出発地割合（12h）

データ：ETC2.0プローブデータ（7-18時台）  GW期間:令和6年 4/27,28,29,5/3,4,5,6 令和7年 4/26,27,29,5/3,4,5,6
通常時休日:令和6年・7年4月、5月GW以外休日

▼市区町村別の出発地割合（令和7年GW出発地割合上位6市区町村）

GWは
増加傾向

GWは
減少傾向

GWは
減少傾向

GWは
減少傾向

岬町

阪南市

泉南市

泉佐野市

和歌山市

岩出市

紀の川市

田尻町

イオンモール
りんくう泉南

りんくう
プレミアムアウトレット

GWは
減少傾向

岬町

阪南市

泉南市

泉佐野市

和歌山市

岩出市

紀の川市

田尻町

イオンモール
りんくう泉南

りんくう
プレミアムアウトレット

岬町

阪南市

泉南市

泉佐野市

和歌山市

岩出市

紀の川市

田尻町

イオンモール
りんくう泉南

りんくう
プレミアムアウトレット

岬町

阪南市

泉南市

泉佐野市

和歌山市

岩出市

紀の川市

田尻町

イオンモール
りんくう泉南

りんくう
プレミアムアウトレット

泉佐野市のアウトレット、
泉南市のイオンモールが多い

泉佐野市のアウトレット、
泉南市のイオンモールが多い

泉佐野市のアウトレット、
泉南市のイオンモールが多い

泉佐野市のアウトレット、
泉南市のイオンモールが多い

３．（主）泉佐野岩出線の交通分析 ③出発地分析・結論


