
第１２回大阪地区渋滞対策協議会

【令和３年度対策完了箇所及び令和４年度対策完了予定箇所】

令和４年７月28日

資料4



対策前

１. 令和３年度 対策完了箇所
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• 枚⽅市内の国道307号では、第⼆京阪道路⼀般部との交差点付近に主要渋滞箇所が集中。特に、東⾏きでは「杉1丁⽬交差点」を先頭にした渋滞が、当該
交差点の⻄側に位置する「津⽥北町3交差点」や「津⽥⼭⼿交差点」まで連続。

• 「杉1丁⽬交差点」の交差点改良（右折レーン延伸（約55m→110m））が令和3年4⽉に完了。
対策完了後の令和3年9⽉〜11⽉の旅⾏速度は、津⽥⼭⼿交差点、津⽥北町3町交差点も含めて対策前より向上。

杉１丁目交差点 （一般国道３０７号）

≪位置図≫

すぎいっちょう め

●対象箇所︓杉1丁⽬(区10-2)
●所在地︓枚⽅市
●対策内容︓交差点改良
●実施主体︓⼤阪府
●選定理由︓パブコメによる追加箇所

主要渋滞箇所

杉1丁⽬交差点

対策後

※箇所名の後の（）内は選定当初に公表した番号を⽰す。
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杉1丁⽬
交差点

右折レーンの延伸(110m)

右折レーンの延伸により、
直進⾞がスムーズに⾛⾏。

307
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杉1丁⽬
交差点

右折⾞両が直進⾞両を後続阻
害が発⽣し、本交差点から先詰
りの渋滞が発⽣。

右折レーン(55m)

307

≪概要≫ ≪対策内容≫

≪対策前の渋滞発⽣状況≫

対策前

対策後

ETC2.0プローブデータ（9〜11⽉平⽇）に基づく

R2 R3

津田山手 12.1km/h 18.8km/h

津田北町3 13.9km/h 17.2km/h

杉1 12.2km/h 16.1km/h

対策実施後に対策⽅向の速度が向上
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⾼向南（楠ヶ丘⼊⼝）
交差点

︓主要渋滞箇所

河内⻑野市

３７１

２. 令和４年度 対策完了箇所 高向南（楠ヶ丘入口）交差点 （一般国道３７１号）
たこうみなみ（くすがおかいりぐち）

対策後

対策前
●対象箇所︓⾼向南（楠ヶ丘⼊⼝）(211)
●所在地︓河内⻑野市
●対策内容︓交差点改良
●実施主体︓⼤阪府
●選定理由︓パブコメによる追加箇所
※箇所名の後の（）内は選定当初に公表した番号を⽰す。

≪概要≫≪位置図≫

≪広域図≫

≪対策内容≫

⼤阪府

⼤阪府
河内⻑野市
国道371号

• 河内⻑野市の国道371号「⾼向南（楠ヶ丘⼊⼝）交差点」は、市道への左折が鋭⾓のため左折⾞の減速が後続⾞にも影響。
• 本交差点で、交差点改良（左折レーンを設置）を実施し、令和4年6⽉に完成。

至和泉市

至橋本市
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左折レーン設置

対策後

左折レーンの設置により、
渋滞を軽減。

交差点が鋭⾓のため左折⾞の
減速等により渋滞発⽣。

対策前



柏村橋交差点

︓主要渋滞箇所

⼋尾市

３７１

２. 令和４年度 対策完了箇所 柏村橋交差点 （八尾茨木線）
かしむらばし

対策後

対策前●対象箇所︓柏村橋(145)
●所在地︓⼋尾市
●対策内容︓交差点改良
●実施主体︓⼤阪府
●選定理由︓パブコメによる追加箇所
※箇所名の後の（）内は選定当初に公表した番号を⽰す。

≪概要≫≪位置図≫

≪広域図≫

≪対策内容≫

⼤阪府

⼤阪府
⼋尾市
⼋尾茨⽊線

• ⼋尾市の⼋尾茨⽊線「柏村橋交差点」は、右折専⽤⾞線がなく、右折待ち⾞両が後続直進⾞両の妨げとなり速度が低下。
• 本交差点で、交差点改良（右直混⽤レーンを設置）を実施し、令和4年6⽉に完成。

至恩智

至東大阪市

左折レーン設置

右直混用レーン設置

至

恩
智

至

東
大
阪
市

至

恩
智

至

東
大
阪
市

対策後

170

右折専⽤⾞線がないため、
後続⾞の進⾏を阻害し、容
量が著しく低下。

右直混⽤レーンの設置に
より、渋滞を軽減。

3

対策前



３. 令和４年度 対策完了予定箇所
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• ⾼槻市の国道171号「野⽥交差点」付近は、沿道に店舗が多く⽴地しているとともに、市の中⼼部に向かう⾞両等により交通量が多くなっているが、右折専⽤レー
ンがないため交通容量が低下し、渋滞が発⽣。

• 本交差点で、交差点改良（右折レーンの設置︓⻄⾏きはR3年度完了、東⾏きR4年度完了予定）を実施中。

野田交差点 （一般国道１７１号）

≪位置図≫

の だ

●対象箇所︓野⽥(2)
●所在地︓⾼槻市
●対策内容︓交差点改良
●実施主体︓⼤阪国道事務所
●選定理由︓パブコメによる追加箇所
※箇所名の後の（）内は選定当初に公表した番号を⽰す。

≪概要≫ ≪対策内容≫

⼤阪府

野⽥交差点
国道171号

⾄

京
都
府

⾄ ⾼槻市⾼垣町

⾄ ⾼槻市東天川

右折専⽤⾞線がないため、
後続⾞の進⾏を阻害し、
容量が著しく低下。

右折⾞線を設置し、交差点容量
を拡⼤(京都府側は完了、茨⽊
市側を⼯事中)

右折レーンの設置済み

⾄

京
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府
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茨
⽊
市

⾄ ⾼槻市⾼垣町

⾄ ⾼槻市東天川

A-A断面

右折レーンの設置中

B-B断面

（対策後）
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自
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2.0m

（対策前）

［B-B断面］

右折レーンの設置

16.00m

20.25m 右折レーンの設置（対策後）
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レーン

2.5m3.0m
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2.75m

（対策前）

［A-Ａ断面］

20.50m

22.15m

対策後

⾄

京
都
府

⾄

茨
⽊
市

⾼槻市

主要渋滞箇所

野⽥交差点

至 京都府野⽥交差点

至 茨木市
≪広域図≫

3.0m
本線

対策前

⾄

茨
⽊
市
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⼤阪府

今宮交差点

⾄

池
⽥
市

⾄

茨
⽊
市

箕⾯市

主要渋滞箇所

⾄

池
⽥
市

⾄

池
⽥
市

国道171号

今宮交差点

対策後

対策前

横断歩道と停⽌線を前出し
することで容量を拡⼤。横断歩道・

停⽌線前出し

⾄

茨
⽊
市

⾄

茨
⽊
市

停⽌線の位置が遠く、右
折⾞の通過に時間を要す。

近接した位置に交差点が
あり、容量が低下。

右折レーン延伸

３. 令和４年度 対策完了予定箇所

• 箕⾯市の国道171号「今宮交差点」は、東向き⾞線に近接して交差点があるほか、停⽌線位置が遠いことから交差点の規模が⼤きく、交通容量の低下や交差
点の通過に時間を要している。

• 本交差点で、交差点改良（近接した交差点の廃⽌と信号現⽰の⾒直し、右折レーン延伸、横断歩道・停⽌線の前出し、）を実施中。

今宮交差点 （一般国道１７１号）
いまみや

●対象箇所︓今宮(9)
●所在地︓箕⾯市
●対策内容︓交差点改良
●実施主体︓⼤阪国道事務所
●選定理由︓⽇常管理で渋滞を実感、平⽇昼
間12時間平均旅⾏速度が10km/h以下
※箇所名の後の（）内は選定当初に公表した番号を⽰す。

≪概要≫≪位置図≫

≪広域図≫ 至 池田市

今宮交差点
至 茨木市

≪対策内容≫

第1現示 第2現示 第3現示 第4現示

信号サイクル長

160秒

対策後

信号現示

第1現示 第2現示 第3現示 第4現示 第5現示信号現示

信号サイクル長

160秒

対策前

隣接する交差点を廃⽌することで容
量を拡⼤するとともに、信号を5現⽰
から4現⽰に変更し全体を平準化。

第1現⽰と第2現⽰は茨⽊市⽅
向のみ通⾏で偏りがある。
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対策後

対策前

右折レーンの設置により、
交差点の容量を拡⼤。

右折専⽤⾞線がないため、
後続⾞の進⾏を阻害し、容
量が著しく低下。

３. 令和４年度 対策完了予定箇所

• ⾼槻市の国道171号「富⽥丘町⻄交差点」は、⻄向き⾞線に右折専⽤⾞線がないため、交通容量が著しく低下している。
• 本交差点で、交差点改良（東向き⾞線の右直混⽤レーンを右折レーンに変更、⻄向き⾞線に右折レーンを設置）を実施中。

富田丘町西交差点 （一般国道１７１号）
とんだおかまちにし

●対象箇所︓富⽥丘⻄(区03)
●所在地︓⾼槻市
●対策内容︓交差点改良
●実施主体︓⼤阪国道事務所
●選定理由︓パブコメによる追加箇所
※箇所名の後の（）内は選定当初に公表した番号を⽰す。

≪概要≫≪位置図≫

≪広域図≫

≪対策内容≫

⼤阪府

⼤阪府⾼槻市
国道171号

富田丘町西交差点

R4.5.10撮影 ⾄ 島本町

⾄ 茨⽊市

富⽥丘町⻄交差点

︓主要渋滞箇所

至茨木市

至島本町

⾼槻市

至

茨
木
市

至

島
本
町

至

茨
木
市

至

島
本
町

右折レーンの設置(121m)

右折滞留長(56m） 本線シフト長（65m）

右折レーンの設置(95m)

右折滞留長
(30m）

本線シフト長（65m）

右直混⽤レーンを右折専⽤
レーンとすることにより、交差
点の容量を拡⼤。

右直混⽤⾞線として運⽤
しているため、容量低下が
⽣じやすい。

B-B断⾯
A-A断⾯



私部⻄３交差点

︓主要渋滞箇所

交野市

1

7

３. 令和４年度 対策完了予定箇所 私部西３交差点 （一般国道１号バイパス）
きさべにし

対策後

対策前
●対象箇所︓私部⻄３(区12)
●所在地︓交野市
●対策内容︓交差点コンパクト化
●実施主体︓⼤阪国道事務所
●選定理由︓平⽇昼間12時間平均旅⾏速度が
20km/h以下、⽇常管理で渋滞を実感、平⽇昼
間12時間平均旅⾏速度が10km/h以下若しくは
第⼆京阪道路
※箇所名の後の（）内は選定当初に公表した番号を⽰す。

≪概要≫≪位置図≫

≪広域図≫

≪対策内容≫

⼤阪府

⼤阪府交野市
国道１号BP

• 交野市の国道1号BP「私部⻄３交差点」は、⼤型⾞の混⼊や側道からの流⼊による影響を受けて、ピーク時に速度が低下している。
• 本交差点で、交差点のコンパクト化（停⽌線の前出し）を検討中。

至 京都府

至寝屋川市

⾄

寝
屋
川
市

⾄

京
都
府

⾄

寝
屋
川
市

⾄

京
都
府

1

1

1

1

凡例
左折⾞
直進⾞
右折⾞

ピーク時において、交通が集中することに
より、速度が低下

交差点のコンパクト化により、
・停⽌線間の距離が短くなり、交差点通過
時間が減少し、交通の円滑化を図る

側道からの流⼊



⻄河原⻄交差点

︓主要渋滞箇所

茨⽊市

8

３. 令和４年度 対策完了予定箇所 西河原西交差点 （一般国道１７１号）
にしかわらにし

対策後

対策前
●対象箇所︓⻄河原⻄(区05)
●所在地︓茨⽊市
●対策内容︓交差点改良（⽴体交差）
●実施主体︓⼤阪府
●選定理由︓平⽇昼間12時間平均旅⾏速度が
20km/h以下、ピーク時の交差点損失時間が
182.6⼈時間/時以上
※箇所名の後の（）内は選定当初に公表した番号を⽰す。

≪概要≫≪位置図≫

≪広域図≫

≪対策内容≫

⼤阪府

⼤阪府茨⽊市
国道171号

• 茨⽊市の国道171号「⻄河原⻄交差点」は、⼤型⾞の混⼊や縦断勾配の変化の影響により滞留が延び、捌け残りが発⽣している。
• 本交差点で、交差点改良（南北⽅向の府道の⽴体化）を実施中。

至箕面市

至高槻市

至

茨
木
市
街

至

亀
岡
市

R171

八尾茨木線

茨木亀岡線

至亀岡市

断面図

至

茨
木
市
街

至

亀
岡
市



桜塚交差点

︓主要渋滞箇所

至●●

1７６
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３. 令和４年度 対策完了予定箇所 桜塚交差点 （一般国道１７６号）
さくらづか

対策後

対策前●対象箇所︓桜塚(区11)
●所在地︓豊中市
●対策内容︓交差点改良
●実施主体︓⼤阪府
●選定理由︓平⽇昼間12時間平均旅⾏速度が
20km/h以下、平⽇昼間12時間交差点損失時
間が上位100位以内
※箇所名の後の（）内は選定当初に公表した番号を⽰す。

≪概要≫≪位置図≫

≪広域図≫

≪対策内容≫

⼤阪府

⼤阪府豊中市
国道176号

• 豊中市の⼀般国道176号「桜塚交差点」は、交差する⼤阪中央環状線(旧)に右折専⽤⾞線がなく、右折待ち⾞両が後続直進⾞両の妨げとなり速度が低下。
• 本交差点で、歩道の拡幅とともに、交差点改良（右折レーンを設置）を実施中。

至●●

NO.141

NO.142

IP.3

NO.140

NO.141

NO.142

NO.143

NO.144

NO.145

NO.146

NO.147

NO
.1
46
+
12
.6
7m

F

下

仕

CCB

仕

F

仕

CCB

信

ET

仕

信
E

信

As

ILB

信

T

標

CCB

CCB

タ
イ
ル

下

As

車止

車止

下

タ
イ
ル

下 As

C
C
B

C
C
B

U-150

ILB

g

E

g
g

As

As

E ダイモン29

As

As

ET

標

仕

バス停

ILB

止

T

標

豊中桜塚

シティハウス

下

下

E

下

下

下

NTT NTT

F

下

E

下
標

T

仕

下

As

As

As

As

As

As

As

ILB

下

T

下

ET
標 E

As

As

As

GEO TOYONAKA NAKA-SAKURAZUKA

仕 FM

CM

GMET
標

信

信

信

看板

信

As

As

ET

タイル
g

タイル

E キタオカ27N1 T サクラショウミナミ 1EL2

仕

仕

仕

仕

仕

下

標
下

仕

As
T

As

NTT

Co

As
As

As

T

仕

ET

探知機

As

ファミリーマート

Co

下

As

As

標

T サクラコウ 4

主要地方道　旧大阪中央環状線

倉庫

As

As

As

Gr

As

Gr

Gr

タイル

Co

Co

As

駐車場

Co

As

As

As

立体駐車場

立体駐車場

As

看
板

駐輪場

Co

駐車場

As As

Co

Gr

Co

看
板

As

As

As

ご
み

捨
場

As

Co

駐車場

桜塚アイマンション

クラウン化粧品

ミタカ産業株式会社

Co

Co

Co

車止車止

倉
庫

ETG V

G

汚

灯

灯

灯

灯

灯

M

M

M

M

汚

汚

灯

CM

灯

灯

灯 灯 灯

E

M 止

仕

汚

灯

灯

灯

灯

灯

ET

灯

灯

灯

M

As

ILB

ILB

ILB

タイル

NO.139

 
No
1
41
+
5.
1
29

R
=
1
75
m
 L
=
5
6.
7
7
3

金永

豊中市役所北

バス停豊中市役所北

T サクラショウミナミ 1ER1

T サクラショウミナミ 1ER2

Co平

事
業

区
域
界

事
業
区
域

界

下

NO.0

NO.1

Tキタサクラヅカ1L1

CCB

Eダイモン30

感知機

車止 車止

T豊桜22

NTT

Eダイモンヒガシ6

Tトヨサクラ21

信号発電機

Tキタサクラヅカ2

Tサクラコウ1
Tサクラコウ2

Eキタオカ27

カーサ北桜塚

Tサクラショウミナミ1E

日邦レンタカーシステム駐車場

Eキタオカ28

旧大阪中央環状線主要地方道

Eキタオカ26

駐車場

T桜小南1EL3
Eキタオカ25

T北桜塚1

CCB

ET

AsCo

Co

As

Co

岡田

倉庫

駐車場
Gr

SHIMIZU

KUMAGAI

小西

駐車場

うっふぷりん

タイル

事務所

Tサクラコウ3

右折レーン設置 右直混用レーン設置

桜塚

計画横断図

拡幅 拡幅



︓主要渋滞箇所

⼋坂橋交差点

10

３. 令和４年度 対策完了予定箇所 八坂橋交差点 （大阪中央環状線（旧））
やさかばし

●対象箇所︓⼋坂橋(区11)
●所在地︓豊中市
●対策内容︓交差点改良
●実施主体︓⼤阪府
●選定理由︓管理者が混雑していると認識
※箇所名の後の（）内は選定当初に公表した番号を⽰す。

≪概要≫≪位置図≫

≪広域図≫

⼤阪府

⼤阪府豊中市
中央環状線(旧)

• 豊中市の⼤阪中央環状線(旧) 「⼋坂橋交差点」は、右折専⽤⾞線がなく、右折待ち⾞両が後続直進⾞両の妨げとなり速度が低下。
• 本交差点で、歩⾏者⽤の側道橋の設置とともに、交差点改良（右直混⽤レーンを設置）を実施中。
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