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事業全体図 

 国道９号は、福知山市内を東西に横断し、舞鶴若狭自動車道と接続するなど、京阪神地域との 

連携を強化し、広域的な幹線道路の機能を有するとともに、地域内の生活道路としての重要な 

役割を果たしています。 

 国道９号福知山道路は、福知山市内の交通混雑を緩和し、快適で安全な歩行空間の確保、地域の
活性化を図ることを目的に計画された道路です。 

交通量出典：H27道路交通センサス 

一般国道9号 福知山道路 

広域図 



写真 

交通量出典：H27道路交通センサス 

事業の概要 
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事業の概要、進捗状況 

 交通混雑の緩和 
 快適で安全な歩道空間の確保 
 地域の活性化 

事業の目的 

標準断面図 

高架部 

区間 

           ふくちやま       おさだの     

（起）京都府福知山市長田野 
              ふくちやま    しんじょう 

（終）京都府福知山市新庄 

道路延長 5.8km 

構造規格 第４種第１級 

設計速度 60ｋｍ／ｈ 

車 線 数 ４車線 

標準幅員 
40.0ｍ(土工部) 

41.5ｍ(高架部) 

計画交通量 41,500台／日 

全体事業費 660億円 

事 業 化 

                                  は   ぜ    

昭和53年度（土師工区）                                   
                         ふくちやま 

   昭和60年度（福知山工区） 

都市計画決定 昭和56年8月 

用地着手 

                             は   ぜ    

        昭和56年度（土師工区）                                   
                                    ふくちやま 

        昭和62年度（福知山工区） 

事業進捗率 約75％（平成29年3月末現在） 

用地取得率 約89％（面積ベース、同上） 

位置図 
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一般国道9号 福知山道路 

事業中区間 単位【m】 

単位【m】 

【将来】 【現況】 

開通済区間 

【土工部】 

【高架部】 



再評価の視点   一般国道9号 福知山道路 
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再評価の視点 現在の状況 備考 

事業の必要性に関する視点 

１）事業を巡る社会経済情勢等の 
変化 

前回再評価時点（H26年12月）か
ら大きな変化なし 

２）事業の整備効果 
前回再評価時点（H26年12月）か
ら大きな変化なし 

３）事業の投資効果 
社会経済情勢等に大きな変化が
ないため算出を省略 

前回 
全体   B ⁄ C １．１ 
残事業 B ⁄ C ３．６ 

４）事業費の変化 
前回再評価時点（H26年12月）か
ら変化なし 

５）地域における計画等 
前回再評価時点（H26年12月）か
ら大きな変化なし 

事業の進捗の見込みの視点 
進捗率（事業費）    約７５％ 
用地取得率（面積）  約８９％ 

コスト縮減や代替案立案等の 
可能性の視点 

新技術・新工法の活用などを引き
続き検討 



3,129 3,087 2,371 2,617 2,874 1,638

13,325 13,321 14,184 15,218
16,677

15,602

16,454 16,408 16,555
17,835

19,551

17,240

0

5,000

10,000

15,000

20,000

25,000

H6年ｾﾝｻｽ H9年ｾﾝｻｽ H11年ｾﾝｻｽ H17年ｾﾝｻｽ H22年ｾﾝｻｽ H27年ｾﾝｻｽ

小型車 大型車（台/12h）

4,245 4,236 3,555 3,607 4,622
2,248

17,054 17,547 18,956 20,186
21,381

19,475

21,299 21,783 22,511
23,793

26,003

21,723

0

5,000

10,000

15,000

20,000

25,000

30,000

H6年ｾﾝｻｽ H9年ｾﾝｻｽ H11年ｾﾝｻｽ H17年ｾﾝｻｽ H22年ｾﾝｻｽ H27年ｾﾝｻｽ

小型車 大型車（台/日）

事業の必要性に関する視点 
事業の整備効果（交通混雑の解消） 
 事業中区間である北羽合～新庄間は交通混雑により、旅行速度の低下が発生。 
 車線が４車線から２車線に減少する北羽合交差点を先頭に渋滞が延伸。 
 残る２車線区間を４車線に拡幅整備することにより交通混雑を解消。 
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出典：道路交通センサス（H27年は推定値） 

写真 一般国道９号（下篠尾交差点付近） 

撮影日：Ｈ２９年７月２日（日） 

 ■ 一般国道9号の旅行速度 

４車線(事業中) ４車線開通済 

福知山道路 
至 

鳥
取 

出典：プローブデータ 
（H28.11 休日） 

至 
京
都 

（厚） 

 ■ 一般国道9号（福知山市厚）の交通量 
（1.70） （1.52） （2.08） （1.62） 〈混雑度〉 （1.49） （2.00） 

（19.0%） （14.3%） （14.7%） （9.5%） 〈大型車混入率〉 （18.8%） （14.7%） 

一般国道9号 福知山道路 
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2車線区間で旅行速度が低下 

岩井 
いわい 
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きたはごう 

羽合 
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広峯 
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H６ H９ H１１ H１７ H２２ H２７ 

車線数が減少する 
北羽合交差点を先頭 
に旅行速度が低下 

写真① 写真① 

写真② 

渋滞長○○m 
通過時間△分 

撮影日：Ｈ２９年７月１４日 

岡～羽合［駅南土地区画整理事業区間] 

写真③ 

【参考】4車線整備済み区間の状況 

撮影日：Ｈ２９年７月２日 

撮影日：Ｈ２９年７月２日 



事業進捗の見込みの視点 
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 事業の進捗状況 
  平成２９年度事業内容 
  ・現在、北羽合～新庄区間1.7km の用地調査を実施しています。 
  進捗状況 
    ・平成２８年度末までの進捗は、用地進捗率約８９％（面積ベース）、事業進捗率約７５％（事業費ベース）です。 
  ・平成２６年度から地元設計協議に着手。平成２７年度に道路排水計画の地元協議、調整及びこれに伴う設計見直しを実施。 

平成２８年度に予備設計を実施し、用地幅杭設置を概ね完了。 
  事業進捗上の課題 
  ・大きな課題はありません。 

 今後の事業スケジュール等 
  ・調査設計、用地取得等を推進し、早期開通を目指します。 

一般国道9号 福知山道路 

※用地進捗率は、平成29年３月末の面積ベース 

区間 未開通区間 開通済区間 

用地 
用地進捗率 約８９％ 

用地調査 用地取得済み 

工事 － 
H23.3開通 
（4車線） 

H21.3開通 
（4車線） 

H26.11開通 
（4車線） 

H26.3開通 
（4車線） 
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関係自治体の意見    一般国道9号 福知山道路 

  

■京都府知事 

 一般国道９号福知山道路は、交通混雑の解消、安全な歩行
空間の確保、さらには福知山ＩＣや市内観光などへのアクセス
向上による地域の活性化が期待されており、対応方針（原案）
のとおり、引き続き事業を推進し、早期の完成をお願いします。 

平成29年8月25日 9道計第238号  

近畿地方整備局事業評価監視委員会に諮る対応方針（原案）の作成に係る意見照会 
について（回答） 
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関係自治体の意見    一般国道9号 福知山道路 

◆沿線市町村の期待 

■福知山市長 

 

 （期待する効果） 

 ①交通混雑の緩和 

   ・国道４２９号と分岐する新庄交差点までの交通混雑の緩和 

 ②歩行者の安全確保 

   ・歩道未整備区間における安全度の向上、通学路の安全確保 

 ③災害時における緊急輸送道路の確保 

   ・台風等による災害時の緊急避難、車線の確保 

 ④福知山道路に接続する道路の整備による相乗効果 

   ・都市計画道路篠尾線の整備による住宅分譲地と沿道商業地のアクセス向上 

    ⇒住環境向上は居住者増加や賑わい創出による中心市街地の活性化に寄与 

   ・国道４２９号の改修による兵庫県北部地域からのアクセス向上 

 

 （取り組み） 

 ・福知山道路へ接続する都市計画道路篠尾線の整備 

 ・福知山道路等の道路事業を紹介する市民向け広報誌の発行 

 



対応方針（原案）          

 福知山道路は、事業の必要性等に関する視点、
事業の進捗の見込みの視点から継続が妥当と
判断できる。 
 引き続き事業を推進し、早期の供用を目指すこ
とが適切である。 
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事 業 継 続 

一般国道9号 福知山道路 










