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一般国道９号は、京都府京都市を起点に山陰地方を横断し、山口県

下関市に至る延長約６４０ｋｍの主要幹線道路です。 

このうち、京都府内を通過する一般国道９号は、京都市と京都府北

部・中部地域を連絡する主要な幹線道路となっており、京都市内にお

いても、東西交通の主軸として重要な役割を担っています。 

しかし、五条大宮拡幅区間では、現道の交通容量を上回る交通需要

があり、慢性的な渋滞が発生しています。 
五条大宮拡幅は、このような国道９号（五条通）の交通混雑の緩和、

安全で快適な道路空間の確保、丹波口駅地区土地区画整理事業との一

体整備による健全な市街地形成と都心の活性化を目的に、ＪＲ山陰線

丹波口駅から西大路五条交差点にかけての約０．９ｋｍを、４車線（Ｗ

＝２２ｍ）から８車線（Ｗ＝５０ｍ）に拡幅する事業です。 
 
■位置図 
 
 

○ 一般国道９号（五条通）の交通混雑の緩和 

○ 安全で快適な道路空間の確保 

○ 丹波口駅地区土地区画整理事業との一体整備による健全な市街

地形成と都心の活性化 

事 業 の 目 的 

京都市
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・起 終 点  自）京都府京都

きょうと

市下 京
しもぎょう

区中堂寺坊城
ちゅうどうじぼうじょう

町 
至）京都府京都

きょうと

市右京
うきょう

区西院南高田
さいいんみなみたかだ

町 
・計 画 延 長  Ｌ＝０．９ｋｍ 
・幅 員  Ｗ＝５０．０ｍ 
・構 造 規 格  第４種第１級 
・設 計 速 度  ６０ｋｍ／ｈ 
・車 線 数  ８車線 
・全 体 事 業 費  約３１０億円 
・計 画 図 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
・標 準 断 面 図 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

計 画 の 概 要 

H16.9 供用 
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１．事業の経緯 

・都市計画決定  平成 ２年１１月１６日 
・事 業 化  平成 ４年度 
・用 地 着 手  平成 ５年度 
・工 事 着 手  平成１４年度 

２．事業の進捗状況 

・事 業 進 捗 率  ５７％（事業費ベース,平成１８年９月末現在） 
・用 地 取 得 率  ９１％（面積ベース,平成１８年９月末現在） 
・供 用 延 長  Ｌ＝０．５ｋｍ  

ＪＲ山陰線丹波
た ん ば

口
ぐち

駅～東 御 前 通
ひがしおんまえどおり

 

（平成１６年９月１５日） 

３．関係機関との調整等 

平成４年度の事業化後、平成５年度から事業区間０．９ｋｍの

うち、東側区間０．５ｋｍについては、丹波口駅地区土地区画整

理事業に合わせて拡幅を行い、平成１６年９月に供用しました。 
 西側区間についても、平成４年度の事業化後、調査・設計及び

幅杭の設置等を実施してきました。現在、埋蔵文化財調査を行い、

公安委員会との協議を進めるとともに、残る用地について早期に

用地取得を完了させるため、用地買収の交渉を行っています。 
 

事業の経緯および進捗 
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（平成１８年７月撮影） 

 

供用区間 

L=0.5km 

ＪＲ山陰線 丹波口駅地区 
土地区画整理事業 

五条大宮 

拡幅 

L=約 0.9km 

至 大津

至 亀岡

東

西

北 

南

西大路五条交差点

ＪＲ丹波口駅 

撮影方向

Ｈ16.9 供用 
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人口の推移（Ｈ２をベース）

1.00

1.02

1.00

1.01

1.00 1.00 1.01

1.01

1.02

1.021.02

0.98

1.00

1.02

1.04

1.06

1.08

Ｈ2 Ｈ7 Ｈ12 Ｈ17
（出典）国勢調査

近畿

京都府

京都市

自動車保有台数の推移（Ｈ２をベース）

1.00

1.34

1.12

1.19 1.17

1.34

1.21 1.241.25

1.16

1.00

1.10

1.20

1.30

1.40

1.50

Ｈ2 Ｈ7 Ｈ12 Ｈ17
（出典）地域経済要覧

近畿

京都府

京都市

 
 

１．社会的背景 

【人口の推移】 
・人口の推移は、京都市ではほぼ横ばいである。 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
※ H2～H12 における旧京北町の人口は京都市に含む 
※ 近畿：福井県、滋賀県、京都府、兵庫県、大阪府、奈良県、和歌山県 

 
【自動車保有台数の推移】 
・自動車保有台数の推移は、京都市では平成２年度から平成１２年度

までは増加傾向にありましたが、それ以降はほぼ横ばいとなってい

ます。 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
※ 自動車保有台数は、乗用車、貨物車、乗合車、特殊用途車、軽自動車および小型二輪車の合計 
※ 近畿：福井県、滋賀県、京都府、兵庫県、大阪府、奈良県、和歌山県 

 

事業を取り巻く社会状況 
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1.00
0.97

0.99

1.12

1.08

1.03

0.97

1.010.98

1.18

1.00

0.95

0.91

0.95

1.03

1.12

0.80

0.90

1.00

1.10

1.20

1.30

H2 H4 H6 H8 H10 H12 H14 H16

（出典）京都府統計書

京都府

京都市

交通事故件数の推移（Ｈ８をベース）

1.00

1.03

1.07
1.07

1.09

1.07 1.08
1.06

1.04
1.05

0.98

1.05

1.08

0.99

1.01

0.98
1.00

1.03

1.02

1.04

1.09

1.13
1.111.12

1.15

0.90

0.95

1.00

1.05

1.10

1.15

1.20

H8 H9 H10 H11 H12 H13 H14 H15 H16
（出典）交通統計他

京都府

京都市

近畿

 

【観光入込客数の推移】 
・京都市・京都府の観光入込客数は、平成８年度以降増加傾向にあり

ます。 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
【死傷事故件数の推移】 
・京都市・京都府の死傷事故件数は、平成９年から平成１３年までは

増加傾向にありましたが、それ以降は横ばいとなっています。 
 
 

観光入込客数の伸び 

（平成２年度観光入込客数をベース） 

(4,554) 

(6,866) 
※（ ）内数値は入込客数（単位：万人） 

(5,842) 

（17,860） 
（11,605） 

（139,880） 

（160,188） 

（12,236）

（19,504）

※（ ）内数値は死傷事故件数（単位：件） 

(4,085) 

(5,653) 

(3,699) 
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２．国道９号（五条通）の利用実態・役割 

【京都市内の東西交通の主軸】 
・京都市内を東西に結ぶ主要路線の交通量のうち、国道９号（五条

通）が約１８％を占めており、五条大宮拡幅は京都市内の社会・経

済活動を支える上で市内東西交通の幹線軸として重要な役割を担っ

ています。 

    東西方向の主要道路の 24 時間交通量（平成 17 年） 
 

 
東西方向の交通量比率 

（平日 24 時間交通量・平成 17 年）

出典）道路交通センサス 

路線名 通り名
平日

２４ｈ交通量（台/日）
一般国道９号 五条通 58,100
梅津東山七条線 七条通 41,900
一般国道１７１号 九条通 34,300
鹿ケ谷嵐山線 丸太町通 33,000
京都環状線 北大路通 30,200
嵐山祇園線 四条通 29,400

銀閣寺宇多野線 今出川通 24,500
御池通 御池通 23,200

京都環状線 十条通 17,800
二条停車場嵐山線 三条通 15,200

七条通
13%

九条通
11%丸太町通

11%

北大路通
10%

四条通
10%

今出川通
8%

御池通
8%

十条通
6%

三条通
5% 五条通

18%

国道 9 号（五条通）

１８％ 
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【観光客の移動支援】 
国道１号から国道９号へと続く五条通は、沿道に清水寺、高台寺を

始めとする多くの観光客が訪れる名所を有しています。 
五条大宮拡幅は、車道の拡幅により、これら観光名所へのアクセス

性を強化するだけでなく、歩道の整備により、徒歩による観光客の移

動も支援し、京都府の観光産業に寄与します。 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 清水寺 

（  ）内数値：H17 京都市内訪問地別客数（上位１０箇所） 
※H17 京都市観光調査年報より推計 

市域の東西に主要観

光名所が分散→東西

方向の移動支援に重

要な役割を果たす。 

高台寺 
（出典）京都市 HP

主要観光名所訪問客数 
（単位：万人／年） 
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【防災ネットワークとしての役割】 
 国道９号は、第１次緊急輸送道路として位置づけられており、地域

の防災ネットワークの一部として、重要な役割を担っています。 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

※第１次緊急輸送道路：他の府県からの輸送ルートとなる高規格道路、直轄国道等の広域幹線

道路、および京都府庁、京都市役所を結ぶ路線 

※第３次医療施設：心筋梗塞、脳卒中、東部外傷など一刻を争う重危篤救急患者に対応する病

院であり、第１次、第２次医療施設からの転送も行われる。 
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嵐山祇園線（四条通)

（中京区壬生御所ノ内町）

35,238 32,597
29,357

34,35533,721

6.5

7.5 7.2

9.3

11.3

0

25,000

50,000

75,000

100,000

H2 H6 H9 H11 H17

（年次）

（台/日）

0.0

3.0

6.0

9.0

12.0

（％）

17,294台/日
平日混雑度：1.70

梅津東山七条線（七条通）

（下京区朱雀正会町）

41,295 42,092 41,860

49,797
46,5455.1

5.8

6.9

10.1

11.6

0

25,000

50,000

75,000

100,000

H2 H6 H9 H11 H17

（年次）

（台/日）

0.0

3.0

6.0

9.0

12.0

（％）

19,803台/日
平日混雑度：2.11

３．五条大宮拡幅の沿線交通状況 

【周辺の交通量】 
・国道９号（五条通）およびその並行路線では、交通量が交通容量を

超過し、交通混雑が発生しています。また、大型車混入率が増加傾

向にあり、沿道環境の悪化や、歩行者の安全性への影響が懸念され

ています。 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

嵐山祇園線 

梅津東山七条線 

※ 国道９号の拡幅前交通容量は五条大宮 
拡幅区間と隣接する西大路五条交差点以 
西のセンサス区間（４車線区間）の値を 
採用した。車種計交通量

● 大型車混入率
Ｈ17交通容量

 混雑度：24時間混雑度

国道９号

（下京区中堂寺壬生川町）

72,381 71,959

61,597
61,505

58,139

9.9

8.2

7.0

6.7
5.9

0

25,000

50,000

75,000

100,000

H2 H6 H9 H11 H17

（年次）

（台/日）

0.0

3.0

6.0

9.0

12.0

（％）

34,721台/日

平日混雑度：1.67

64,653台/日
（拡幅後交通容量） 

（拡幅前交通容量） 
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【現道の状況】 
・京都市都心部の西の玄関口にあたる五条大宮拡幅区間は、朝夕のラ

ッシュ時を中心に交通混雑が発生しています。 
 

現在の五条大宮拡幅区間の状況 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

① 五条御前交差点付近（H18 年 10 月） 

② 西大路五条交差点付近（H18 年 10 月） 

 
 

①

②

Ｈ16.9 供用
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五条大宮拡幅

凡　　例

４．周辺の主な事業・施設等 

【丹波口駅地区土地区画整理事業】 
・事業名称：京都都市計画（京都国際文化観光都市建設計画） 

都市計画事業 
丹波口駅地区土地区画整理事業 

・目  的：国際都市“京都”への新たな発展と都心地区の活性化

を目指し、国際的な学術研究開発機能と京都市西部に

おける都市アメニティー機能を持った複合的都市機能

の拠点形成を図る。 
・所 在 地：京都市下京区 

・施 工 者：独立行政法人 都市再生機構 

・施工面積：約１７．１ｈａ 

・計画人口：約８，５００人（就業人口） 

約１，２００人（居住人口） 

・履行期間：平成３年９月～平成１８年度（精算期間５年を含む） 

・減 歩 率：約１８．９％（平均） 

・事 業 費：約１８５億円 

・立地施設：京都リサーチパーク（株）（京都高度技術研究所 

京都府産業支援センター、京都市産業技術研究所工業技

術センター） 

 
 
 
 
 
 
                        
                        
 
 
 
 
 
 

丹波口駅地区 
土地区画整理事業
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丹波口駅土地区画整理事業では、防災機能を備えた近隣公園等、都市

基盤の整備を行うとともに、国際的な学術研究・開発機能と都市アメ

ニティ機能を備えた複合機能都市拠点の形成を進めています。地区内

では、既に先端技術・情報機能を主とした研究開発施設である京都リ

サーチパークが完成しています。 
 五条大宮拡幅は、これらの新たな施設を利用する交通を円滑に処理

することで、同地区の発展に寄与します。 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

（出典）京都市提供資料 

 

Ⓐ 京都リサーチパーク Ⓑ 光徳公園 

Ⓑ 

Ⓐ 

Ⓐ 

Ⓐ 京都リサーチパーク 
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【直轄国道事業】 
 国道９号は、国道１号とともに京都市内の東西交通を担う幹線軸と

して重要な役割を果たしています。 
 五条大宮拡幅は、一般国道１号五条環境整備および一般国道９号京

都西立体交差との一体的な整備により、京都市内の東西軸としての機

能を強化し、交通利便性の向上や沿道地域の発展に寄与します。 
 

（一般国道９号京都西立体交差） 
主要交差点の立体化により交通渋滞 

の緩和を図り、安全で快適な道路環境 

をつくることを目的に、千代原
ち よ は ら

地区と 

野地区の２箇所で整備を進めていま 

す。 

 
 
 （一般国道１号五条環境整備） 
  歩道・自転車道、植栽を整備し、電 

線類の地中化を進め、「人に優しい」 
「楽しく歩ける」道をつくることを目 
的に、東山地区において整備を進めて 
います。 

 
 
 

完成予想図 

完成予想図 

一般国道９号 
京都西立体交差 

一般国道１号

五条環境整備野地区 

千代原地区 

かどの 

かどの 

ちよはら 
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【物流拠点】 
 五条大宮拡幅区間には、京都市中央卸売市場が隣接しており、日本

全国の生産地から農産品や水産品のほか、畜産品、漬物、乾物、佃

煮などが運び込まれています。  
 五条大宮拡幅は、京都市中央卸売市場に接する幹線道路として、新

鮮かつ安全な食品の安定供給に寄与します。 
 
 
 

 
 

中央卸売市場 

出典）京都市中央卸売市場第一市場資料 

京都府内の公営卸売市場における
年間取扱高（億円／年）

舞鶴市公

設地方卸

売市場

25(2%)

福知山市

公設地方

卸売市場

9(1%)

京都市中

央卸売市

場第一市

場

1,415(97%)

出典）平成16年度地方公営企業年鑑

京都府域の公営卸

売市場の取扱高

は，京都市中央卸

売市場の取扱が 
９７％を占める 

３４％ 

１０％ 

２７％

１８％

７％ 
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５．地域における計画 

五条大宮拡幅は、下記の計画に位置づけられています。 
 

◆ 京都市基本計画（平成１３年１月） 

    都市圏内の交流を支える交通網の充実を図る道路として位置

づけ 
◆ 道路の整備に関するプログラム（平成１２年１月京都市策定） 

    道路交通のボトルネックの解消を図る道路として位置づけ 
 

６．要望経緯 

五条大宮拡幅の事業促進を要望する各団体の動きは、以下の通りで

す。 
 

 平成４年２月５日 京都市より五条大宮拡幅事業の早期事業化を

要望 
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１．国道９号（五条通）の交通混雑の緩和 

【交通容量の増大】 
五条大宮拡幅により、京都市都心部の西の玄関口であるＪＲ山陰線

丹波口駅から西大路五条交差点かけての区間を４車線から８車線に

拡幅することで、交通容量が増大し、交通混雑が緩和します。 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

五条大宮拡幅付近における交通容量 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

（出典）道路交通センサス 

※グラフの中の数値は、現況交通量を示す 

 
 
 

事 業 の 整 備 効 果 

58,139（台/日） 
（H17 道路交通センサス）

 
国道９号 

（下京区中堂寺壬生川町）   
58,139 

0  

25,000 

50,000 

75,000 
（台/日） 

拡幅後交通容量  
64,653 台 / 日 

 

拡幅前交通容量
 34 , 721 台 / 日 

 

著しい交通容量不足 
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0

10

20

30

40

50

8時 13時 17時

平成15年

平成17年

km/h

上り
（西大路五条→ＪＲ丹波口駅）

0

10

20

30

40

50

8時 13時 17時

平成15年

平成17年
km/h

下り
（ＪＲ丹波口駅→西大路五条）

【交通の円滑化】 

ＪＲ山陰線丹波口駅～ 東
ひがし

御前通
おんまえどおり

の８車線拡幅後、東行きでは交通

混雑が緩和されましたが、西行きでは西大路五条交差点を先頭に、依

然として交通混雑が発生しています。 
今後、東御前通～西大路通を拡幅することにより、五条大宮拡幅区

間を通過する交通の更なる円滑化を図ります。 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

（出典）国道交通省京都国道事務所 

五条大宮拡幅により
さらなる円滑な交通の 
確保が期待できる。 

※乗用車によるプローブ調査結果より算出 

東行き車線線走行速度の変化 

西行き車線走行速度の変化 

平成１６年の一部供用

により交通混雑が緩和

され走行速度が上昇

依然として 
交通混雑が発生 

35 

47 

35 

44 

34
41

31 34 
37 

26 25
21



 19

２．安全で快適な道路空間の確保 

【歩道の快適化】 
車道の拡幅と同時に歩道整備を行うことで、広い歩道スペースを確

保するとともに、バリアフリー化、自転車と歩行者の分離、雨水が溜

まりにくく歩きやすい透水性舗装の施工、景観に配慮した植樹帯の設

置等を行い、安全で快適な歩道空間を確保します。 

①自転車と歩行者を分離しない道路    ②自転車と歩行者を分離した道路 
  （五条東御前交差点付近）        （五条七本松交差点付近） 

 
 
    一般国道９号 

 
 
 
 
 

また、電線共同溝の事業を進めることにより、電柱のない歩きやす

い歩道空間を確保するとともに、都市災害の防止や京都らしい景観の

創出に寄与します。 
（電線共同溝の整備効果） 

・道路の掘り返し工事による交通渋滞、 
騒音・振動などを防止し、沿道環境 
の改善を図ります。 

・地震・災害時でも影響を受けにくく、 
緊急時のライフラインを確保します。 

・景観を阻害する電線・電柱がなくな 
り、美しい景観を演出します。 

①

②

H16.9 供用 
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0

20

40

60

80

100

Ｈ１３ Ｈ１４ Ｈ１５ Ｈ１６

0.0

100.0

200.0

300.0

400.0

500.0

４車線区間 ８車線区間

４車線区間 ８車線区間

死傷事故件数

死傷事故率

(件) （件/億台km）

死
傷
事
故
件
数

死
傷
事
故
率

【交通事故の抑制】 
 ・国道９号（五条堀川交差点～西大路五条交差点）の４車線区間の

死傷事故率は、８車線区間に比べて非常に高くなっています。従っ

て、五条大宮拡幅により交通事故の抑制効果が見込まれます。 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
※４車線区間（Ａ）：西大路五条～ＪＲ丹波口駅 

※８車線区間（Ｂ）：ＪＲ丹波口駅～五条堀川  

 

４車線区間 ８車線区間 

（Ａ） （Ｂ） 

五条堀川～西大路五条の
死傷事故件数及び死傷事故率

たんばぐち 

凡 例 
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路  線  名 一般国道９号 

事  業  名 五条大宮拡幅 

延 長 ０．９ｋｍ 

 

□便益 

 走 行 時 間 

短 縮 便 益 

走 行 経 費

減 少 便 益

交 通 事 故

減 少 便 益
合 計  

基 準 年 平成１８年度  

基 準 年 に 

お け る 

現 在 価 値 

464 億円 11 億円 1 億円 476 億円 ･･･（Ｂ）

 

□費用 

 事 業 費 維 持 管 理 費 合 計  

基 準 年 平成１８年度  

単 純 合 計 ２９８億円 １０億円 ３０７億円 

基 準 年 に 

お け る 

現 在 価 値 

３０３億円 ４億円 ３０７億円 ･･･（Ｃ）

 

□算定結果 

費用便益比（ＣＢＲ） 

 

Ｂ／Ｃ＝               ＝ 

 

＝１．６ 

 
 
注）費用および便益の合計は、表示桁数の関係で計算値と一致しないことがある。 

 便益の現在価値の合計（Ｂ）   ４７６億円  

 費用の現在価値の合計（Ｃ）   ３０７億円 

費用便益分析の結果（事業全体） 
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路  線  名 一般国道９号 

事  業  名 五条大宮拡幅 

延 長 ０．６ｋｍ 

 

□便益 

 走 行 時 間 

短 縮 便 益 

走 行 経 費

減 少 便 益

交 通 事 故

減 少 便 益
合 計  

基 準 年 平成１８年度  

基 準 年 に 

お け る 

現 在 価 値 

１８８億円 ４億円 1 億円 １９３億円 ･･･（Ｂ）

 

□費用 

 事 業 費 維 持 管 理 費 合 計  

基 準 年 平成１８年度  

単 純 合 計 １１２億円 ６億円 １１８億円 

基 準 年 に 

お け る 

現 在 価 値 

１０７億円 ３億円 １０９億円 ･･･（Ｃ）

 

□算定結果 

費用便益比（ＣＢＲ） 

 

Ｂ／Ｃ＝               ＝ 

 

＝１．８ 

 
 
注）費用および便益の合計は、表示桁数の関係で計算値と一致しないことがある。 

 便益の現在価値の合計（Ｂ）   １９３億円  

 費用の現在価値の合計（Ｃ）   １０９億円 

費用便益分析の結果（残事業） 
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五条大宮拡幅は、丹波口駅地区土地区画整理事業との整合を図った

合理的な計画となっており、既に供用済みである東側区間０．５ｋｍ

においては、交通混雑の緩和や安全で快適な歩道空間の確保等に効果

をあげています。 
残る西側区間０．４ｋｍについても、京都市の東西交通の幹線軸と

しての交通混雑の緩和、交通安全の確保のため、引き続き現計画に基

づき事業を推進します。 
また、残事業区間の施工にあたっては、コストの縮減に努めながら

事業を推進します。 

コスト縮減や代替案立案等の可能性 
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（１）事業の必要性等に関する視点からの見解 

五条大宮拡幅区間は、著しい交通容量不足により、朝夕のラッ

シュ時を中心に交通混雑が発生しており、主要幹線道路としての

機能が十分発揮できない状況が生じていることから、早急な整備

が必要となっています。 

また、当該区間においては、毎年多数の交通事故が発生してお

り、安全性の確保という点からも、早急な整備が望まれています。 

既供用区間では交通混雑の緩和、安全で快適な道路空間の確保

等に効果をあげています。 
なお、残事業をすすめる事による費用対効果は１．８となって

おり、事業実施の必要性が高い事業と考えられることから、今後

も早期供用に向け、現計画に基づき事業を進めてまいります。 

 
（２）事業の進捗の視点からの見解 

前回の事業評価監視委員会では、早期完成の意見をいただき「事

業継続」となりました。 

それ以降、平成１６年９月にＪＲ山陰線丹波口駅から東御前通

までの東側区間約０．５ｋｍが完成し、８車線で供用しています。

残る西側区間についても、調査・設計及び幅杭の設置を実施し、

現在は埋蔵文化財調査や公安委員会との協議、残る用地買収の交

渉を行っています。 
今後の進捗の見通しは、平成２０年代前半の供用を目途に残り

の事業を推進していきます。 
 
（３）コスト縮減や代替案立案等の可能性による視点からの見解 

施工にあたっては、コストの縮減に努めながら事業を推進しま

す。 

対  応  方  針 
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対応方針（原案） 
【事業継続】 

一般国道９号は、京都市と京都府北部・中部地域を連絡する主

要幹線道路です。 

五条大宮拡幅は、国道９号（五条通）の交通混雑の解消、安全

で快適な歩道空間の確保、又沿道地域の活性化を図るため、早期

整備が求められています。 
今後とも、現在の計画に基づき引き続き事業を推進し、平成２

０年代前半の供用を目指します。 
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