
具体的な整備内容シート（基礎原案）

【平成１５年９月１２日版】

治水－２９

淀川河川名陸閘操作時間の短縮化の実施事業名

●位置図

●現状の課題

一部の橋梁横断部では所定の堤防高さを
有しておらず、中には高潮時には陸閘に
よって浸水を防ぐことを余儀なくされた橋
もあり、陸閘操作時には、鉄道及び幹線道
路が遮断されることから、社会経済上大き
な影響を与えている。 南海大地震発生時
には、淀川河口まで約２時間で津波が押し
寄せると推定

●スケジュール

●具体的な整備内容

高潮や津波来襲時における陸閘操作
にあたっては、交通を遮断する必要が
あり、関係機関との協議及び調整の迅
速化を図ると共に、機械設備の改造を
行うことで、操作時間の短縮化を実施
する ○淀川大橋

●事業費

・全体事業費 約１億円

・うち整備計画期間内事業費
約１億円

地先大阪府 大阪市福島区・西淀川区市町村府 県

●河川整備の方針

津波来襲時の陸閘等の迅速な操作・開閉
時間の短縮化を可能とするため、施設の改
良と情報伝達の強化を実施する。

行ページ章項目基礎原案での記載箇所

●事業の数量・諸元等

○淀川陸閘ゲート開閉装置改造（左右岸）

実施

淀川大橋（淀川陸閘）淀川大橋（淀川陸閘）

H15 H17 H19 H23H21 H25

５．３．２

５．３．３

p.44
p.46

37行目
3行目
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具体的な整備内容シート（基礎原案）

【平成１５年９月１２日版】

治水－２９

●平面図（機構図、体制図）

●陸閘操作の短縮化の実施

（国道２号）（国道２号）

淀川陸閘淀川陸閘 淀川陸閘淀川陸閘

←←
淀
川

淀
川

淀川大橋淀川大橋

淀川陸閘

操作時間の短縮

阪神高速神戸線

阪神電鉄本線

ＪＲ東西線淀川大橋

高見揚水樋門
4.0km4.0km

5.0km5.0km

４ｋ

５ｋ

陸閘閉鎖状況
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具体的な整備内容シート（基礎原案）
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治水－２９

●整備効果

•操作時間の短縮

南海大地震発生時には、淀川河口まで約２時間、淀川大橋ま
で約２時間３０分で津波が押し寄せると推定される。

陸閘操作時間を短縮化することにより、事前調整の時間がより
確保でき、また交通遮断や迂回路への交通集中などの時間が
短縮され、社会経済的損失も軽減される。

また、緊急時における迅速な水防活動を行うことができ、水防
団等の労働負担の軽減を図ることができる。

3/4



具体的な整備内容シート（基礎原案）

【平成１５年９月１２日版】

治水－２９

●提案理由

開閉装置の改善により、陸閘の操作時間の短縮を図る。

2

陸閘閉鎖を行うためには、交通遮断を行う必要がある。交通を止めるた
めには、道路管理者を通し 、警察との協議を行い、了解をとった上で、閉
鎖のための出動要請を行い 、交通止め・安全確認をし、閉鎖することにな

りますが、この間の関係機関との協議調整に相当時間を要している。

関係機関との協議調整は迅速に行いますが、機械設備の改良を行うこと

により、閉鎖時間を少しでも短縮することも併せて行う必要がある。

陸閘操作時には、幹線道路が遮断されることから、社会経済上大きな影
響を与えている。

操作時間短
縮の必要性

操作時間短
縮の必要性

地震発生
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具体的な整備内容シート（基礎原案）

【平成１５年９月１２日版】

淀川河川名事業名

●位置図

治水－３０

●現状の課題

兵庫県南部地震時には、建物の崩壊等に
より陸上交通が混乱し、負傷者の輸送や復
旧作業のための資材輸送等に支障を生じ
たことから、震災時の緊急輸送を目的とし
て淀川の船着場の整備とあわせて、河川敷
内に緊急用河川敷道路を整備してきたとこ
ろであるが、淀川大堰から三川合流点まで
の区間で連続的に通行できない区間（約５
㎞）がある。

●スケジュール

地先大阪府 京都府 淀川本川全域市町村府 県 －

●河川整備の方針

河川管理施設被災時の早期復旧や緊急物
資輸送等の手段として緊急用河川敷道路
及び船着場の整備を行ってきたが、未整備
の箇所については早期に完成させる。

5行目行p.45ページ５．３．３章項目基礎原案での記載箇所

実施
H17 H19H15 H21 H23 H25

緊急用河川敷道路整備

●事業費

・全体事業費 約 ４１億円

・うち執行済 約 ３０億円

・うち整備計画期間内 約 １１億円

・うち整備計画期間以降 約 ０円

●具体的な整備内容

緊急用河川敷道路

・淀川大堰から三川合流点までの
区間を連続的に通行できるよう継
続実施する。

整備延長 ４．８㎞

●事業の数量・諸元
等 ・全体数量

延長 約５３ｋｍ

・うち整備計画期間内数量

延長 約 ５ｋｍ
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具体的な整備内容シート（基礎原案）

【平成１５年９月１２日版】

●横断図

●平面図

近畿地方整備局
淀川工事事務所

凡 例
整 備 済
未 整 備

大阪府 京都府

緊
急
用
船
着
場

緊
急
用
河
川
敷
道
路

国土交通省
淀川河川事務所

治水－３０

緊急用河川敷道路の活用

国道１７１号

国道１号

国道２号

国
道
４
３
号

国
道
１
７
０
号

緊急用河川敷道路は、高水敷に標準７ｍで設置する。

負傷者の輸送

緊急物資の輸送

避難場所(公園)

避難場所(学校)

ｱｸｾｽ道路

仮設住宅

堤防

負傷者の輸送
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具体的な整備内容シート（基礎原案）

【平成１５年９月１２日版】

有 馬 高 槻

構 造 線

上

町

断

層

系

生生

駒駒

断断

層層

系系

花花
折折
断断
層層西

山
断
層
系

黄
檗
断
層
系

●整備効果

◆緊急用河川敷道路を利用した輸送手段の効果

一般道路が混乱しても
大阪と京都とを直接輸送が可能

主要幹線道路との接続により、
沿川都市への物資輸送が効率
的となる。

５．４４．７９．３負傷者数

０．４０．３１．０死 者 数

１４．７１４．０１５．７半壊棟数

９．４７．６１９．３全壊棟数

黄檗断層
（Ｍ７．１）

西山断層
（Ｍ７．５）

花折断層
（Ｍ７．６）

罹災者数
■ 2000人以上
■ 1000人～2000人
■ 500人～1000人
■ 250人～ 500人
空白 250人未満

※被害想定断層モデル
大阪府域「生駒断層系」
京都府域「花折断層」

大阪での地震被害想定 （単位：万

人）

１．５２．５５．７負傷者数

０．０８０．３０．７死 者 数

５．８８．９１２．８半壊棟数

０．８５．０１０．５全壊棟数

有馬高槻
（Ｍ７．０）

生駒断層
（Ｍ６．８）

上町断層
（Ｍ６．９）

京都での地震被害想定 （単位：万

人）

国道２号

国道１号

国道１７１号

近畿自動車道

名神高速道路

京滋バイパス

中国自動車道

京都第二外環状道路

京
都
と
大
阪
と
の
連
携
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具体的な整備内容シート（基礎原案）

【平成１５年９月１２日版】

●提案理由

兵庫県南部地震の教訓兵庫県南部地震の教訓

①医療救護、救急救助、物資輸送、
代替輸送、避難手段及び緊急輸送路
の確保等が大きな課題となった。

緊急用河川敷道路及び船着場の整備

②船舶による緊急時の人員物資輸送
が見直された。

地震災害により交通混乱を起こしている状況
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具体的な整備内容シート（基礎原案）

【平成１５年９月１２日版】

●事業の数量・諸元等 ●事業費

・海老江船着場

淀川左岸 ４．９㎞付近

延長Ｌ＝７０ｍ 喫水Ｈ＝２ｍ以上

淀川河川名事業名

●位置図

●スケジュール

●具体的な整備内容

緊急用船着場

・現在、整備中の海老江地区の船着
場については継続実施する。

地先大阪府 市町村府 県 海老江

●河川整備の方針

河川管理施設被災時の早期復旧や緊急物
資輸送等の手段として緊急用河川敷道路
及び船着場の整備を行ってきたが、未整備
の箇所については早期に完成させる。

9行目行p.45ページ５．３．３章項目基礎原案での記載箇所

実施
H17 H19H15 H21 H23 H25

緊急用船着場整備

●現状の課題

兵庫県南部地震時には、建物の崩壊等に
より陸上交通が混乱し、負傷者の輸送や復
旧作業のための資材輸送等に支障を生じ
たことから、震災時の緊急輸送を目的とし
て淀川の船着場の整備とあわせて、河川敷
内に緊急用河川敷道路を整備してきたとこ
ろであるが、淀川大堰から三川合流点まで
の区間で連続的に通行できない区間（約５
㎞）がある。

・全体事業費 約 ７億円

・うち執行済 約 １億円

・うち整備計画期間内 約 ６億円

・うち整備計画期間以降 ０円
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具体的な整備内容シート（基礎原案）

【平成１５年９月１２日版】

●イメージ写真

緊急用船着場
計画９ヶ所、うち８ヶ所完成

●平面図

● 整備済
◎ 整備中

凡 例大阪湾

海老江船着場

淀川

海老江船着場

淀川

（海老江船着場完成予想図）
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具体的な整備内容シート（基礎原案）

【平成１５年９月１２日版】

●整備効果

・大規模災害時に水上ル－トを活用した物資輸送が可能となる。

・海老江船着場は淀川から大阪駅周辺地区へのル－トとなる。

・平常時は、環境学習船、調査船、観光船による利用が可能となる。

海老江船着場の特徴

◆水際の環境を考慮

・川の中へ張り出した構造により

河岸の干潟及びヨシ群落の保全に考慮

※淀川環境委員会の中で構造を検討

．

干潟
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具体的な整備内容シート（基礎原案）

【平成１５年９月１２日版】

●提案理由

左
岸

右
岸

淀川

国
道
１
７
６
号

長

柄

橋

豊

里

大

橋

大 阪 市

大
阪
中
央
環
状
線

大 阪 市 守 口 市

国

道

２

号

鳥
飼
仁
和
寺
大
橋

大
阪
外
環
状
線

寝屋川市

摂 津 市

枚

方

大

橋

高 槻 市

枚 方 市

阪神電鉄本線（淀川橋梁）

阪神高速西宮線（淀川橋梁）

国道２号（淀川大橋）

阪神高速池田線

ＪＲ東海道本線（下淀川橋）

淀
川

大
阪
駅

海老江
船着場

●

●

淀
川
大
堰

海老江船着場 （大阪駅から２km圏
内）

災害時に海陸両面からの輸送が可能

淀
川
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