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　平成２２年３月２０日に開通した第二京阪道路（枚方東インターチェンジ～門真
ジャンクション）の開通３ヶ月後の交通状況及び整備効果をお知らせします。

件　名
第二京阪道路（枚方東IC～門真JCT）開通３ヶ月後の

交通状況及び整備効果をお知らせします。

  周辺一般道のピーク時速度が約2割向上
　大阪～京都間の北河内地域では、第二京阪道路の開通後、主要一般道全体のピーク
　 時間帯平均速度が　毎時24キロ　→　29キロへ、21％向上。

  地域内の渋滞緩和で月60万時間（14億円相当）の節約効果※
　「自動車交通の時間損失」の減少効果は、1ヶ月当たり、延べ60万時間、14億円に相当。
　（※ 北河内地域内の主要一般道を対象とした所要時間減少効果のみによる試算。）

   　 抜け道への流入交通が大幅に減少、生活道路の安全性が向上
　　抜け道の交通量が減少し、通園時など生活道路の安全性が向上。

   　物流などの企業活動が効率化
　　アンケートでは、約８割の企業が効果を実感。
　 　 製品等の運搬・輸送時間が短縮するなど、企業活動が効率化。

   　路線バスの定時性が向上
　 　 国道163号では通勤時最大19分あった定刻遅れが解消するなど、バスの定時性が向上｡
 

   　京都～関西国際空港間のリムジンバスの定時性が向上
　 　 京都駅～関西国際空港を結ぶリムジンバスは、最大遅れ時間が約３割減少。

問い合わせ先

配布日時
１４：００

　平成２２年７月２日

概　要

取 り 扱 い

配布場所



周辺一般道のピーク時速度が約２割向上周辺一般道のピーク時速度が約２割向上周辺一般道のピーク時速度が約２割向上

開通後開通後
第
二
京
阪
道
路

○大阪～京都間の北河内地域※では、第二京阪道路の開通後、主要一般道全体の
ピーク時間帯平均速度が 毎時24キロ → 29キロへ、21％向上。

（路線別では国道1号が最大で、毎時26キロ → 34キロへ、33％向上。）

■ピーク時間帯の速度分布の変化
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（単位：km/h）

【凡例】

■主要一般道のピーク時間帯平均速度の変化 （夕方混雑時（平日18時台））

国道１号
25.8 34.4

開通前 開通後

国道163号
30.9 38.0

開通前 開通後

国道168号
21.6 26.4

開通前 開通後

（府）京都守口線

27.4 30.0

開通前 開通後

国道307号
19.6 25.9

開通前 開通後

（府）交野久御山線

19.4 24.9

開通前 開通後

主要一般道全体

23.7 28.7

開通前 開通後

（単位:km/h）

+21%

+33% +23% +22%

+32% +28% +9%

＜速度改善が見られた主要路線＞

民間プローブ・データによる平均旅行速度
3/21～4/30 平日18時台平均
開通前：H21、開通後：H22
速度分布図は一方向のみを表示

※ 枚方市、四條畷市、交野市、門真市、大東市、寝屋川市、守口市

毎時5キロ、2１％の向上

時速２０キロ以下の道路延長

３８キロ １３キロ
約３分の１に低減
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道路交通情報提

道路・交通の管

プローブデータの収集

◇ＩＴＳの活用で、道路整備の効果をより透明に

★「自動車交通の時間損失」の考え方

開通前 基準所要時間 損失時間

総所要時間 680万時間

開通後 基準所要時間 損失時間

380万時間

320万時間

渋滞緩和により地域内

の損失時間合計が減少

1ヶ月当たり

60万時間を節約

※自由走行速度： 渋滞等がなく、自由に走行できるときの速度。特異的に速度の高い車両の影響を除くため

速度の高い１０％を除いた値を採用している。

自動車での移動時間のうち、

損失分が占める割合

開通前 56%

開通後 52%
4ポイント改善

自由に走行できる状態を基準に、余計にかかる時間を損失時間として、

道路のサービスレベルを定量的に評価するもの

路線毎の「平均速度」や「自動車交通の時間損失」は、ＩＴＳを

活用した新しい交通計測（プローブ・カー・システム※等）による

データ精度の向上で可能となった道路サービスの新しい評価方法

です。
プローブ・カー・システム：実際の車をセンサー代わりに、旅行時間等の

交通データを取得するシステム

○北河内地域の主要一般道から生じる「自動車交通の時間損失」は
１ヶ月当たり ６０万時間低減（月１４億円に相当）。

自動車利用の時間損失率

★

300万時間

300万時間

１４億円に相当

※ 北河内地域内の主要一般道を対象とした所要時間減少効果のみによる試算。その他の地域や主要一般道以外の道路における効果は含まず。

地域内の渋滞緩和で月６０万時間（14億円相当）の節約効果※地域内の渋滞緩和で月６０万時間（14億円相当）の節約効果※

平均賃金等に基づく
時間価値により換算

A B

すいている時

混雑している時

基準所要時間

基準所要時間 損失時間

「自由走行速度」※

による所要時間

渋滞や雪などによる

「交通の遅れ」で失われた時間

総所要時間
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■第二京阪道路周辺生活道路の交通状況■第二京阪道路周辺生活道路の交通状況

抜け道への流入交通が大幅に減少、生活道路の安全性が向上
（第二京阪道路開通後、交野市道で約７割、枚方市道で約４割の交通量が低減）

抜け道への流入交通が大幅に減少、生活道路の安全性が向上抜け道への流入交通が大幅に減少、生活道路の安全性が向上
（第二京阪道路開通後、交野市道で約７割、枚方市道で約４割の交通量が低減）（第二京阪道路開通後、交野市道で約７割、枚方市道で約４割の交通量が低減）

○○第二京阪道路の開通前は、国道１号や並行する幹線道路の渋滞を避けるため、第二京阪道路の開通前は、国道１号や並行する幹線道路の渋滞を避けるため、
抜け道として生活道路に通過交通が流入。抜け道として生活道路に通過交通が流入。

○第二京阪道路の開通後は、抜け道への流入交通が減少し、通園時など生活道路○第二京阪道路の開通後は、抜け道への流入交通が減少し、通園時など生活道路
の安全性が向上。の安全性が向上。

※交通量：【開通前】平成19年12月4日(火) 、【開通後】平成22年6月9日(水） 【国土交通省調べ】
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渋滞

開通前 開通後

■生活道路の交通量変化■生活道路の交通量変化

0
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（台/h)

枚方市津田山手１丁目付近

540

350

開通前 開通後

交
通
量

0 

200 
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（台/h)

交野市倉治７丁目付近交野市倉治７丁目付近

460

160

開通前 開通後

交
通
量

約約44割減割減約約77割減割減

ひかりの子幼稚園ひかりの子幼稚園ひかりの子幼稚園

枚方市津田山手１丁目付近

開通前

交野市

枚方市津田山手１丁目付近

ひかりの子幼稚園近隣市道の交通状況ひかりの子幼稚園近隣市道の交通状況

【【学校法人学校法人 ひかりの子幼稚園ひかりの子幼稚園 園長園長 赤﨑ユリ子先生赤﨑ユリ子先生】】地域の声地域の声

幼稚園周辺の道路は抜け道として利用する車が多く、通園時など非常に危険で幼稚園周辺の道路は抜け道として利用する車が多く、通園時など非常に危険で

した。第二京阪道路の開通後は、抜け道交通が減少したので、園児を送迎する自した。第二京阪道路の開通後は、抜け道交通が減少したので、園児を送迎する自

転車・徒歩の父兄や通園バスの出入りなどが改善されました。転車・徒歩の父兄や通園バスの出入りなどが改善されました。

抜
け

道

抜
け

道

開通後

交野市倉治
７丁目付近

交野市倉治
７丁目付近

ひかりの子幼稚園近隣市道の交通状況ひかりの子幼稚園近隣市道の交通状況

渋滞

ひかりの子幼稚園ひかりの子幼稚園ひかりの子幼稚園
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■■企業の製品等の運搬・輸送への影響
（北大阪商工会議所が会員企業に行った第二京阪道路開通に関する企業活動アンケート調査結果より）（北大阪商工会議所が会員企業に行った第二京阪道路開通に関する企業活動アンケート調査結果より）

物流などの企業活動が効率化
（アンケート調査では、約８割の企業が効果を実感）

物流などの企業活動が効率化物流などの企業活動が効率化
（アンケート調査では、約８割の企業が効果を実感）（アンケート調査では、約８割の企業が効果を実感）

○○第二京阪道路の開通及びそれに伴う国道１号等の渋滞緩和により、製品等の第二京阪道路の開通及びそれに伴う国道１号等の渋滞緩和により、製品等の
運搬・輸送時間が短縮するなど、企業活動が効率化。運搬・輸送時間が短縮するなど、企業活動が効率化。

問）貴社の製品（原材料含む）の運搬・輸送に影響はありましたか？問）貴社の製品（原材料含む）の運搬・輸送に影響はありましたか？

約８割約８割がが

効果があった効果があった
と回答と回答

少し良くなった少し良くなった

5050％％

良くなった良くなった

2525％％
企業企業
1212社社

少し悪化した少し悪化した 00％％
悪化した悪化した 00％％

どちらでもない
25％

兵庫県

京都府

奈良県

淀川

西名
阪自
動車
道

中国自動車道

阪神高速湾岸線

阪神高速神戸線

第
二
京
阪
道
路

吹田
JCT

門真
JCT

植田工業(株)【二次加工】
（枚方市）

一次加工を行う企業一次加工を行う企業
（東大阪市）

二次加工の一部を行う企業二次加工の一部を行う企業
（八尾市）

部品の組立を行う企業
（堺 市）

※運搬経路は植田工業（株）からのﾋｱﾘﾝｸﾞに基づく。
※所要時間はITSを活用した下記の期間の走行時間ﾃﾞｰﾀ等により算出（出発地及び目的地周辺の道路は府道以上の道路を対象）
※【開通前】平成21年3月21日（土）～平成21年4月30日（木）8～11時、【開通後】平成22年3月21日（日）～平成22年4月30日（金） 8～11時

■企業の製品等の運搬経路と所要時間の変化■企業の製品等の運搬経路と所要時間の変化
（自転車部品の二次加工を行っている植田工業（株）の例）（自転車部品の二次加工を行っている植田工業（株）の例）

【【運搬経路図運搬経路図】】

開通前

【運搬経路の凡例】

（経路変更なし）

開通後開通前

【運搬経路の凡例】

（経路変更なし）

開通後

開通前 開通後

2525分短縮分短縮

60

35

80

60

40

20

0

(分)
100

植田工業植田工業((株株) ) 東大阪市東大阪市

開通前 開通後

2020分短縮分短縮

80
60

植田工業(株) 八尾市

80

60

40

20

0

(分)
100

【【参考参考】】植田工業（株）に関連する物流行程植田工業（株）に関連する物流行程

（東大阪市）（東大阪市）

植田工業植田工業((株株))

（堺（堺 市）市）
（八尾市）（八尾市）

一次加工を行う企業一次加工を行う企業

二次加工二次加工部品の組立を行う企業
【【ギアパーツ組立ギアパーツ組立】】

原材料原材料

二次加工の一部を行う企業二次加工の一部を行う企業

【【ギアの加工ギアの加工】】

ギアパーツ
組立

【【ギア熱処理ギア熱処理】】
【【パーツ組立パーツ組立】】

枚方市枚方市

運運 搬搬

運運 搬搬

運運 搬搬

運運 搬搬

開通前 開通後

55分短縮分短縮

60 55

植田工業(株) 堺市

80

60

40

20

0

(分)
100
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0

1000

2000

3000

0m

200m

400m

600m

300m

2,544台/h

0m

2,033台/h

国道163号
(巣本交差点)

開通前 開通後
：渋滞長 ：交通量

※バス所要時間：平日水曜日7・8時台の運行ﾃﾞｰﾀ（平均） 【京阪ﾊﾞｽ（株）調べ】
【開通前】平成21年10月7日～平成22年3月17日まで（寝屋川市内路線）、平成21年11月4日～平成22年3月17日まで（門真・四條畷市内路線）
【開通後】平成22年3月24日～平成22年5月26日まで

※交通量及び渋滞長：【開通前】平成19月12月4日(火)、【開通後】平成22年6月9日(水) 【国土交通省調べ】

■【国道163号】を利用するバス運行状況

大
和
田
駅

京
阪

国道国道163163号号((府府))守口門真線守口門真線 国道国道170170号号

2222平均

開通前

1616
開通後

四
条
畷
駅

小
学
校
西
詰

四
條
畷

上
馬
伏

巣本
交差点

分

平均 分

※定刻どおり

0% 20% 40% 60% 80% 100%

開
通
前

開
通
後

94%

遅れなし

定刻遅れ便の発生状況(上馬伏ﾊﾞｽ停）

：定刻遅れ便の発生率

：定刻運行便の発生率

最大19分
の遅れが解消

最大最大1919分分
の遅れが解消の遅れが解消

走行時間が
平均6分短縮し、
定刻運行が可能に

走行時間が走行時間が
平均平均66分短縮し、分短縮し、
定刻運行が可能に定刻運行が可能に

○第二京阪道路の開通前は、通勤ラッシュ時の混雑により、定刻運行が困難な
路線バスあり。

○第二京阪道路開通後は、周辺道路の混雑緩和により、国道163号を通る
路線バスで最大19分の遅れが解消するなど、路線バスの定時性が向上。

路線バスの定時性が向上（国道１６３号では最大１９分あった遅れが解消）路線バスの定時性が向上路線バスの定時性が向上（国道１６３号では最大１９分あった遅れが解消）（国道１６３号では最大１９分あった遅れが解消）

N

（府）枚方交野寝屋川線の渋滞状況

開通前(平成22年3月10日) 開通後(平成22年4月13日)

■【(府)枚方交野寝屋川線】を利用するバス運行状況

京阪
大和田駅

四条畷駅

東
寝
屋
川
駅

京阪
寝屋川市駅

巣
本
交
差
点

三井団地前
交差点

Ｊ
Ｒ
片
町
線

第
二

京
阪

道
路

上
馬
伏
バ
ス
停

上
馬
伏
バ
ス
停

星
田
駅
バ
ス
停

星
田
駅
バ
ス
停

四條畷小学校
西詰バス停

【凡 例】

バス路線
（始発⇒終点）

(府)枚方交野寝屋川線

国道163号

0

1000

2000

3000

0m

200m

400m

600m

枚方交野寝屋川線
(三井団地前交差点)

550m

1,578台/h

0m
1,081台/h

開通前 開通後

：渋滞長 ：交通量

0% 20% 40% 60% 80% 100%

開
通
前

開
通
後

53%

遅れなし

定刻遅れ便の発生状況(星田駅ﾊﾞｽ停）

：定刻遅れ便の発生率

：定刻運行便の発生率

運行状況運行状況
が改善が改善

(府)枚方交野寝屋川線

国道163号
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○○京都駅～関西国際空港を結ぶリムジンバスは、第二京阪道路開通後、京都駅～関西国際空港を結ぶリムジンバスは、第二京阪道路開通後、
名神高速ルートから第二京阪ルートに変更。名神高速ルートから第二京阪ルートに変更。

○所要時間は約○所要時間は約1717分短縮、最大遅れ時間は約分短縮、最大遅れ時間は約33割減少。割減少。

開通後１週間京都～関西国際空港間のリムジンバスの定時性が向上
（所要時間17分短縮、最大遅れ約3割減）

京都～関西国際空港間のリムジンバスの定時性が向上京都～関西国際空港間のリムジンバスの定時性が向上
（（所要時間所要時間1717分短縮、最大遅れ約分短縮、最大遅れ約33割減割減））

関空リムジンバスは、飛行機

の発着にあわせて運行している

ため、定時性が重要です。

これまでは名神高速の渋滞に

影響を受けることもありました

が、ルートの変更後は、定時性

が向上し、お客様の利便性に大

きく貢献しています。

【京阪バス(株) 企画部 課長 小西 実 氏】地域の声地域の声

京都駅

関西国際

空港

経
路
変
更

開通前ルート（名神経由）

開通後ルート（第二京阪経由）

N ■関西空港リムジンバスの最大遅れ時間
（京都駅～関西国際空港）

※出典：関西空港リムジンバス時刻表

■関西空港リムジンバスの所要時間の短縮
（京都駅～関西国際空港）

名神高速ルート名神高速ルート

１０５１０５分分

第二京阪ルート第二京阪ルート

８８８８分分

約１７分
短縮

◆◆最大遅れ時間が約最大遅れ時間が約33割減少割減少

※出典：京阪バス(株)資料
※関西空港リムジンバス（京阪バス運行分）の最大遅れ時間を算出
※【開通前】平成21年10月25日～11月13日（名神ルート）
※【開通後】平成22年3月25日～4月13日（第二京阪ルート）

40

20

0

(分)

開通前 開通後

59

36

80

60
54

36
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第二京阪道路専用部

第二京阪道路専用部

(久御山JCT～枚方東IC)

(枚方東IC～門真JCT)

京滋バイパス
(久御山JCT～瀬田東JCT)

瀬田東
JCT

草津
JCT

枚方東
IC

【参考】第二京阪道路（枚方東IC～門真JCT）開通３ヶ月後の交通状況【【参考参考】】第二京阪道路（枚方第二京阪道路（枚方東東ICIC～門真～門真JCTJCT））開通３ヶ月後の交通状況開通３ヶ月後の交通状況
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3千台減少

（瀬田東JCT～草津JCT）（大山崎JCT～瀬田東JCT）（吹田ＪCT～大山崎JCT）

71 62
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近畿自動車道

1万台減少

国道１号

(吹田JCT～門真JCT)

9千台減少

（仁和寺本町付近）

（門真市島頭付近）
第二京阪道路一般部

0 29
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※第二京阪道路全線開通前：
１１１第二京阪道路（専用部）・名神高速道路・京滋ＢＰ・近畿道 ： 平成21年3月21日（土）～平成21年6月20日（土）までの日平均交通量
１１１国道１号 ： 平成20年11月12日（水） 国土交通省調べ

第二京阪道路全線開通後：
１１１第二京阪道路（専用部）・名神高速道路・京滋ＢＰ・近畿道 ： 平成22年3月21日（日）～平成22年6月20日（日）までの日平均交通量
１１１第二京阪道路（一般部）・国道１号 ： 平成22年6月9日（水） 国土交通省調べ
※高速道路の交通量は、交通量計測装置によるデータを速報値として記載。 （加重平均）

○第二京阪道路の今回開通区間の交通量は、専用部で約3万3千台/日、一般部で
約2万9千台/日。

○一方、第二京阪道路に並行する名神高速道路（吹田JCT～大山崎JCT）では
約1万3千台/日減少、同じく国道１号では約9千台/日減少。

○また、第二京阪道路に接続する京滋バイパス（久御山JCT～瀬田東JCT）では
約1万1千台/日増加。
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瀬田東
JCT

草津
JCT

枚方東
IC

※第二京阪全線開通前 ： 平成21年3月21日（土）～平成21年6月20日（土）までの渋滞回数
※第二京阪全線開通後 ： 平成22年3月21日（日）～平成22年6月20日（日）までの渋滞回数

※渋滞回数 ： 車列長が1ｋｍ以上、速度40ｋｍ/ｈ以下、渋滞継続時間15分以上の全ての条件を満たした交通集中渋滞の回数（工事渋滞・事故渋滞等を含まない）

京滋バイパス
(久御山JCT～瀬田東JCT)

近畿自動車道

(吹田JCT～門真JCT)

名神高速道路

（吹田ＪCT～大山崎JCT）

名神高速道路

（大山崎JCT～瀬田東JCT）

第二京阪道路専用部
(枚方東IC～門真JCT)

第二京阪道路専用部

(久御山JCT～枚方東IC)

【参考】第二京阪道路（枚方東IC～門真JCT）開通３ヶ月後の渋滞状況【【参考参考】】第二京阪道路（枚方東第二京阪道路（枚方東ICIC～門真～門真JCTJCT））開通３ヶ月後の渋滞状況開通３ヶ月後の渋滞状況

○今回全線開通した第二京阪道路では、ほとんど渋滞の発生はなし。

○第二京阪道路に並行する名神高速道路（吹田JCT～大山崎JCT）、近畿自動車道
（吹田JCT～門真JCT）の渋滞は減少。

○第二京阪道路に接続する京滋バイパス（久御山JCT～瀬田東JCT）の渋滞は増加。
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名神高速道路

第
二

京
阪

道
路

第二阪奈有料道路
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【参考】その他の周辺道路の状況【【参考参考】】その他の周辺道路の状況その他の周辺道路の状況

※ピーク時の最大渋滞長調査結果
開通前： 平成20年11月12日(水) 
開通1ヶ月後：平成22年4月21日（水）
開通3ヶ月後：平成22年6月9日（水）

【国土交通省調べ】

国道307号の渋滞状況【津田山手交差点（東向き）】

○○北河内地域の主要な国道・府道はいずれも交通量が減少しており、最大で約北河内地域の主要な国道・府道はいずれも交通量が減少しており、最大で約3030％減少。％減少。
○○国道国道307307号（津田山手交差点）の渋滞状況は、開通号（津田山手交差点）の渋滞状況は、開通11ヶ月後では増加がみられたが、ヶ月後では増加がみられたが、
開通開通33ヶ月後には、渋滞が緩和。ヶ月後には、渋滞が緩和。

○○一方、大阪市内の府道一方、大阪市内の府道 八尾茨木線、国道八尾茨木線、国道479479号、府道号、府道 大阪中央環状線では、大阪中央環状線では、
交通量が約交通量が約22～～4848％増加。％増加。

※交通量
【開通前】平成20年11月12日(水) （⑪は、平成22年3月2日(火)）
【開通後】平成22年6月9日（水） 【国土交通省調べ】

N

既開通区間

平成22年3月20日開通区間

【凡例】

既開通区間

平成22年3月20日開通区間

第二京阪道路【凡例】

津田山手交差点
⑦ 国道１７０号

(寝屋川市豊野町付近)

9千台減少

9千台減少

⑥ 国道１６８号
(枚方市村野西町付近)

⑧ 府道 八尾枚方線
(寝屋川市萱島東町付近)
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① 府道 京都守口線
(寝屋川市池田中町付近)

② 国道１７１号
(高槻市大手町付近)

1515百台百台
（（7%7%減）減）

④ 府道 交野久御山線
(枚方市津田西町付近)

③ 府道 枚方交野寝屋川線
(寝屋川市寝屋付近)

3434百台百台
（（21%21%減）減）
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⑪ 国道４７９号
(大阪市鶴見区鶴見付近)
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枚方市

⑨ 国道１６３号
(門真市松生町付近)

⑫ 府道 大阪中央環状線
(大阪市鶴見区茨田大宮付近)

⑤ 国道３０７号
(枚方市津田西町付近)

7070百台百台
（（48%48%増）増）

⑩ 府道 八尾茨木線
(大阪市鶴見区焼野付近)
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