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１．2022年度 新規渋滞対策検討箇所【長浜市 八幡東交差点】
○平日昼間12時間の平均旅行速度が、最も低い方向で20km/h以下のため主要渋滞箇所に選定。
○右折レーンの延伸等により滞留長を拡大し、渋滞の緩和を図る。

≪主要渋滞箇所の選定理由≫

選定要因

各府県別交差点渋滞損失時間ワースト50位以内、
かつ最も低い方向で平日昼間12時間の平均旅行速度20km/h以下

≪位置図≫

八幡東交差点

≪説明図≫

至 福井

至 草津市

長浜市
国道8号

• 今年度は調査・設計を実施予定。

進捗状況
出典：国土地理院電子地形図
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２．2022年度 新規渋滞対策検討箇所【草津市 野路町交差点】
○平日昼間12時間の平均旅行速度が、最も低い方向で20km/h以下のため主要渋滞箇所に選定。
○停止線の前出し等により滞留長を拡大し、渋滞の緩和を図る。

≪主要渋滞箇所の選定理由≫

選定要因

各府県別交差点渋滞損失時間ワースト50位以内、
かつ最も低い方向で平日昼間12時間の平均旅行速度20km/h以下

≪位置図≫ ≪説明図≫

草津市
国道1号

• 今年度は調査・設計を実施予定。
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右折車両が右折待機
位置より手前で停止 右折車両の滞留が

直進車両の通行を阻害

停止線の前出し
（交差点のコンパクト化）

停止線の前出し
（交差点のコンパクト化）

横断歩道の
移設

（歩行者横断
の簡略化）

右折導流線の整備

現状は2段階の横断
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出典：国土地理院電子地形図
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３．2022年度 新規渋滞対策検討箇所【草津市 野路中央交差点】
○休日昼間12時間の平均旅行速度が、最も低い方向で20km/h以下のため主要渋滞箇所に選定。
○停止線の前出し等により滞留長を拡大し、渋滞の緩和を図る。

≪主要渋滞箇所の選定理由≫

選定要因

各府県別交差点渋滞損失時間ワースト50位以内、
かつ最も低い方向で平日昼間12時間の平均旅行速度20km/h以下
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• 今年度は調査・設計を実施予定。
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