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■新たな主要渋滞箇所の選定フロー

○R6年度には、新たな主要渋滞箇所の選定フローに基づき、新たな主要渋滞箇所として、1箇所（国道1号 岩根
交差点（湖南市））を選定。

○追加候補箇所15箇所について、交通ビッグデータ分析、現地調査等により、主要渋滞箇所の追加有無を精査。

交通ビッグデータによる箇所抽出(※4)

交差点流入速度・交差点損失時間を用いて定量的に抽出する

交通ビッグデータによる追加候補箇所

地域の声からの箇所選定
交通ビッグデータによる定量評価では選定されない

道路利用者の実感に基づく箇所を選定する

地域の声による追加候補箇所

※H24選定時のパブコメに相当

道路利用者会議要望（※5）

NO YES

追加箇所選定から除外
（個所数が膨大かつ箇所特定が困難）

主要渋滞箇所（Ｈ24）との重複確認

平日・休日12時間平均速度20km/h未満(※4)

追加箇所選定から除外

追加候補箇所
からの除外

NO
(20km/h以上）

YES(20km/h未満）※3

追加候補箇所を管理者チェック

新たな主要渋滞箇所として選定
（渋滞対策協議会での承認を経て追加登録）

追加候補箇所から除外
（他事業との関係等に
応じて管理者が判断）

YES

信号待ち2回以上の推定割合
が各流入部で10%以上(※3,4)

（※1）交差点の各方向の平均旅行速度のうち、最も低い方向の平均旅行速度で評価。
（※2）ETC2.0プローブデータを使用して推定。なお他の流入部と比較して極端に交通量の少ない

場合等により許容される流入部は除く。
（※3）速度の判定が困難な箇所を含む。
（※4）ETC2.0プローブデータ(R5.9～11)により分析
（※5）令和6年10月時点

NO

50箇所 50箇所 50箇所
49箇所

82箇所

33箇所

60箇所（信号のない交差点は含まない）

43箇所

11箇所

9箇所
2箇所

49箇所

49箇所96箇所

51箇所

125箇所
選定済

非選定

1箇所（岩根交差点）

センサス区間単位等で、県内全主要交差点において

区間での要望（国道●号 ●●～●● 等）

１．新たな主要渋滞箇所（案）の選定結果

35箇所
今後

追加について精査

15箇所

平日12時間
渋滞損失時間
（ワースト50箇所）

平日12時間
平均速度（※1）

（ワースト50箇所）

休日12時間
平均速度（※1）

（ワースト50箇所）
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２．新たな主要渋滞箇所（案）の精査箇所

○追加候補15箇所は、「湖東・東近江エリア」や「南部・甲賀エリア」に集中。
○今年度開通事業（栗東水口道路、山手幹線（大津能登川長浜線）、米原バイパス等）の交通流動への影響を確
認しつつ、適宜精査を行う。

■追加候補箇所15箇所

5

15

14
米原駅

木ノ本駅

油日駅

4

9

8 7
6

10

12
13

1

11

21

甲賀市

長浜市
米原市

湖南市

東近江市

近江八幡市

野洲市
守山市

栗東市

草津市

甲賀市

竜王町

：滋賀国道事務所
：滋賀県

＜道路管理者＞

湖東・東近江エリア

南部・甲賀エリア

南部・甲賀エリア湖東・東近江エリア 湖北エリア

エリア No 交差点名 所在地
道路
管理
者

路線

渋滞

損失
ワー
スト
50

平日
昼間
12時

間平
均速
度
ワー
スト
50

休日
昼間
12時

間平
均速
度
ワー
スト
50

道路
利用

者会
議
要望
箇所

1 東川町 近江八幡市 国 一般国道８号×大房東横関線 ●

2 音羽町 近江八幡市 県 大津能登川⾧浜線×大津守山近江八幡線 ●

3 近江八幡駅前 近江八幡市 県 近江八幡守山線×近江八幡停車場線 ● ●

4 浜野町 東近江市 県 彦根八日市甲西線×八日市停車場線 ● ●
5 米原駅東口 米原市 国 一般国道８号×米原停車場線 ● ●
6 八代南 野洲市 県 守山栗東線×小島野洲線 ● ●

7 八代東 野洲市 県 大津能登川⾧浜線×守山中主線 ● ●

8 播磨田町 守山市 県 守山栗東線×市道 ●

9 苅原 栗東市 県 栗東志那中線×市道 ●

10 中郡橋北 湖南市 国 一般国道１号×竜王石部線 ● ●

11 西庁舎前 湖南市 県 石部草津線×石部停車場線 ●

12 吉永 湖南市 県 彦根八日市甲西線×草津伊賀線 ● ●

13 三雲西 湖南市 県 彦根八日市甲西線×草津伊賀線 ●

14 油日農協前 甲賀市 県 東湯舟甲賀線×上馬杉上野線 ● ●

湖北 15 木之本 ⾧浜市 国 一般国道３０３号×一般国道８号 ●

南部・

甲賀

湖東・

東近江

※■滋賀国道事務所管理、■滋賀県管理
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３．新たな主要渋滞箇所（案）の精査方法

○追加候補15箇所について、以下フローに基づき、渋滞状況・要因等の精査を実施。
〇主要渋滞箇所の追加有無については、R7年度第2回渋滞対策協議会を通じて判定していく予定。

■追加候補15箇所の精査フロー
追加候補箇所15箇所

平日7～8時
に速度低下

平日17～19時
に速度低下

局所的な速度低下なし

渋滞発生の可能性：高 渋滞発生の可能性：低

渋滞対策協議会での承認（追加or除外）

「渋滞状況・渋滞要因」の整理 「速度低下要因」の整理

「速度低下時間」に現地調査
→「渋滞状況・渋滞要因」を確認
（渋滞規模、先詰まり等の有無）

「平日朝夕ピーク時等」に現地調査
→「速度低下要因」を確認

（信号待ち時間、沿道施設出入り、
踏切等の一時停止状況等）

道路管理者等によるチェック（追加有無の精査）

速度低下時間の整理（ETC2.0による旅行速度状況の整理）


