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和歌山県道路交通渋滞対策協議会

○「今後の高速道路のあり方中間とりまとめ(高速道路のあり方検討有識者委員会、平成23年12月)」において、効率性を阻害する渋滞ボ
トルネック対策の重要性が指摘されたこと

○社会資本整備審議会道路分科会基本政策部会においても、渋滞対策を含め、道路利用の適正化が議論されていること
○民間プローブデータが容易に取得可能となるなど、交通実態の観測環境に大きな改善が見られること

渋滞対策の方針

課題の状況を継続的に把握・共有するとともに、新たな交通観測データの分析等
により効果的な渋滞対策の推進に取り組む

渋滞対策検討の経緯

1.渋滞対策協議会の検討経緯について

○
今
後
の
渋
滞
対
策
検
討
の
方
針

○
交
通
基
礎
デ
ー
タ
の
共
有
、
意
見
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換

等

平
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２
４
年
度

第
１
回
協
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催
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Ｈ
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○
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４
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２
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Ｈ
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Ｈ
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主要渋滞箇所の検討
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今回

○
渋
滞
対
策
の
基
本
方
針(

案)

の
検
討

平
成
２
５
年
度

第
１
回
協
議
会
の
開
催
（
Ｈ
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・6
・29
）

○
主
要
渋
滞
箇
所
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表

Ｈ
25
・1
・25
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和
歌
山
県
内
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箇
所

（和
歌
山
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内

53
箇
所
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○
高
速
道
路
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主
要
渋
滞
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の
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定
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見
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換
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４
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４
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催
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Ｈ
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滞
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Ｈ
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Ｈ
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滞
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催
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Ｈ
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○
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０
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催
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０
年
度

第
２
回
協
議
会
の
開
催
（
Ｈ
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滞
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Ｒ
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Ｒ
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Ｒ
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主要渋滞箇所

2

一般道

素案箇所
７１箇所

追加意見
５５箇所 追加

２.主要渋滞箇所の選定の経緯

選定
９１箇所（うち和歌山市内５３箇所：約６割）

４０ 箇所５１ 箇所

最新のデータ・現地の状況により確認
道路管理者等からの意見
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２.主要渋滞箇所の選定の経緯
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主要渋滞箇所の抽出

昼間12時間の
総損失時間が
多い交差点

一部の時間
において
損失時間が
多い交差点

交差点各方向別
最低平均旅行速度

昼間12時間に
おいて一方向
だけでも旅行
速度が低い交

差点

１軸

１’軸

２軸

地域の課題を反映する
データによる補完

基本指標
（交差点損失時間）

による評価

交差点損失時間
（年間）

３軸

0箇所 3箇所 25箇所

ピーク時
交差点損失時間

（時間）

80万人時間/年
相当（混雑時の
流入が20km/h以
下に相当）

渋滞対策協議会にて選定箇所を精査

ピーク時
交差点各方向別
最低平均旅行速度

一部の時間に
おいて一方向
だけでも旅行
速度が低い交

差点

5箇所

過去の選定箇所
で、一部の時間
において一方向
だけでも旅行速
度が低い交差点

18箇所

主要な鉄道駅
の半径500m圏
域における速
度が低い交差

点

0箇所

ボトルネック
踏切における
速度が低い交

差点

0箇所

大規模商業施
設の半径500m
圏域における
速度が低い交

差点

0箇所

交通結節点 踏切
大規模
商業施設

交差点の平均旅
行速度のうち、
最も低い方向の
平均旅行速度が

20㎞/h以下

交差点のピーク時平均旅行速度の
うち、最も低い方向の旅行速度が

20㎞/h以下

過去に選定さ
れた渋滞箇所

交差点損失時間上位50箇所
乗降客数5千
人/日以上の
駅、かつ、
平日平均旅
行速度が20
㎞/h以下

開かずの踏
切及びボト
ルネック踏
切、かつ、
ピーク時間
において

182.6人時間
/時以上

店舗面積1万
㎡以上、か
つ、休日平
均旅行速度
が20㎞/h以

下

ピーク時間にお
いて182.6人時間
/時以上（混雑時
の流入が20km/h
以下に相当）

※4

ヒアリング・アンケート・パブリックコメントによる追加意見

40箇所

※1

※1：昼間12時間（7時～19時）

※3：半径500m内が対象

※2：ピーク時（7時～10時、16時～19時）

※4：第三次渋滞対策プログラム
ＣＯ２削減アクションプログラム
新渋滞対策プログラム

※2

※1

※2

※1,3 ※1,3※2

【主要渋滞箇所選定フロー】

ヒアリング・アンケート・パブリックコメントによる意見箇所について、渋滞対策協議会にて選定箇所を精査

２.主要渋滞箇所の選定の経緯
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（※２）信号待ち回数が1回を超えない、渋滞長が短いなど個別確認による。

（※1）

5

３.主要渋滞箇所の解除の経緯

【主要渋滞箇所解除フロー】
◆主要渋滞箇所の解除は、以下のフローに従い検討。

主要渋滞箇所

個別の現地状況による渋滞緩和の確認（※2）（※3）

◇平成２４年度 主要渋滞箇所（91箇所）

【主要渋滞箇所解除の経緯】

（※３）個別の現地状況による渋滞の確認（現地調査）で基準を満たさなかった
場合であっても、次年度以降解除が見込めると判断できれば、再び現地
調査を行い、解除判定を実施する。

◇平成２９年度(H29.8.3) 解除箇所
・南門橋西詰（R371）

主要渋滞箇所（5０箇所）※41箇所解除

《第1回協議会》(H30.8.2)《
・粉河 （R24）
・郵便橋 （R42）
・明洋 （R42）
・勝浦臨海 （R42）

第2回協議会》(H31.3.22)  
・和歌山大学入口

（県道752号）
・東家 （R371）
・御幸辻 （R371）

令和7年4月1日 現在

1箇所解除

7箇所解除

◇令和３年度（R4.3.23)
・市脇 （R24）
・那賀高校前（R24）
・次郎丸 （県道7号）
・備前 （R24）
・馬橋西 （県道7号）
・谷 （R24）

解除箇所
・笠田駅南 （R24）
・神島台 （県道33号）
・神島台南 （県道33号）
・紀三井寺 （R42）
・紀の川大橋北詰(県道752号)

11箇所解除

◇平成３０年度 解除箇所

◇令和４年度 解除箇所
《第1回協議会》(R4.8.26)
・岡崎交番前（県道138号）

《第2回協議会》(R5.3.23)
・船戸 （県道14号）
・日前宮前 （県道138号）
・医大病院前（R42）
・水軒口 （R42）
・船尾東 （R42）
・藤白 （R42）
・黒江北口バス停（県道9号）

・岡崎団地西口（神前吉礼線）

・琴の浦 （R42）
・かまやま駅北（神前吉礼線）

・三田小学校北西（神前冬野線）

・三葛橋南（県道135号）
・和歌浦 （R42）
・マリーナ入口（R42）

15箇所解除

◇令和５年度(R6.3.18)
・鳴滝 （県道7号）
・六十谷 （県道7号）
・六十谷駅前（県道7号）
・直川南 （県道139号）

解除箇所
・六十谷鉄橋北（県道139号）
・六十谷橋北詰（県道139号）
・中之島 （六十谷手平線）

7箇所解除
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４．主要渋滞箇所の解除検討

〇和歌山県における主要渋滞箇所の解除検討にあたっては、下記のPDCAに基づき実施
○主要渋滞箇所９１箇所のうち、これまで４１箇所について解除済み

CHECK

主要渋滞箇所
当初選定：91箇所

解除済み
41箇所
解除済み
41箇所

対策検討対策検討

PLAN

DO

2年観測2年観測

対策実施対策実施

（残り50箇所）

ACTION

全方向
20km/h以上

対
策
検
討

(

経
過
観
察
・対
策
立
案)

解
除

旅行速度の確認
（ ETC2.0プローブデータ）

20km/h未満
の方向あり

信号待ち2回
未満相当

の方向が多い

PLANへ

信号待ち2回
以上相当

の方向が多い

全方向
信号待ち2回未満

信号待ち回数の確認
（ ETC2.0プローブデータ）

信号待ち回数の確認
（現地調査）

解
除

信号待ち2回以上
の方向あり

効果分析効果分析
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50 箇所 

12 区間 
※36 箇所が 

含まれる 

 

14 箇所 

主要渋滞箇所 集約される区間数 箇所数 

7

R7.4.1現在 主要渋滞箇所 50箇所５.和歌山県内の主要渋滞箇所

和歌山県

地域の主要渋滞箇所（一般道）

区間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、複数の
主要渋滞箇所を含む区間

凡 例

＜道路種別＞

高 速 道 路

一 般 県 道 以 上

市 町 村 道

＜主要渋滞箇所＞

箇所

箇所 No.

区間

区間 No.

解除済み

解除済み No.

＜主要施設＞

空港

港湾

ＪＲ

私鉄1

①

1
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５.和歌山県内の主要渋滞箇所 R7.4.1現在 主要渋滞箇所 50箇所

１ 和歌山県 和歌山市 周辺

区間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、複数の
主要渋滞箇所を含む区間

31箇所

■区間■箇所

■解除済み

凡 例

＜道路種別＞

高 速 道 路

一 般 県 道 以 上

市 町 村 道

＜主要渋滞箇所＞

箇所

箇所 No.

区間

区間 No.

解除済み

解除済み No.

＜主要施設＞

空港

港湾

ＪＲ

私鉄1

①

1

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10
11

1213
14

15

16

17

18

1920 21 22

2324
25

26

3 西浜

5 神前

6 布引

8 下井坂

箇所名

1 和歌山大学入口 【H30解除】（第二阪和国道）
2 岡崎交番前                     【R4解除】（南港山東線）
3 水軒口 【R4解除】（和歌山南SIC）
4 馬橋西 【R3解除】（京奈和自動車道）
5 谷 【R3解除】（京奈和自動車道）
6 那賀高校前 【R3解除】（京奈和自動車道）
7 紀の川大橋北詰 【R3解除】（第二阪和国道）
8 次郎丸 【R3解除】（第二阪和国道）
9 日前宮前 【R4解除】（松島本渡線）

10 岡崎団地西口 【R4解除】（松島本渡線）
11 かまやま駅北 【R4解除】（松島本渡線）
12 三田小学校北西 【R4解除】（松島本渡線）
13 三葛橋南 【R4解除】（松島本渡線）
14 和歌浦 　　　　　　　　　 　　　 【R4解除】（松島本渡線）
15 医大病院前 【R4解除】（和歌山南SIC）
16 紀三井寺 【R3解除】（交差点改良）
17 マリーナ入口 【R4解除】（松島本渡線）
18 船戸 【R4解除】（泉佐野岩出線）
19 備前 【R3解除】（京奈和自動車道）

20 鳴滝　　　　　　　　　　　　　　　 【R5解除】（西脇山口線）

21 六十谷　　　　　　　　　　　　　 　【R5解除】（西脇山口線）
22 六十谷駅前 【R5解除】（西脇山口線）
23 直川南                        【R5解除】（西脇山口線）

24 六十谷鉄橋北                   　 【R5解除】（西脇山口線）

25 六十谷橋北詰                   【R5解除】（西脇山口線）

26 中之島                              【R5解除】（西脇山口線）

解除済み箇所名

箇所名
延時

狐島

御膳松
気象台前
延時
大谷
梶取
北島
北島橋北詰
紀の川大堰南詰
地蔵の辻
嘉家作
地蔵の辻
有本
出島
田井之瀬
元寺町五丁目
北新橋西詰
田中町
太田
太田東第一
花山西
花山
和歌山Ｉ.Ｃ南口
昭和通り

小雑賀

川辺
川辺橋北詰
川辺橋南詰

区間名

1

和歌山阪南線
（和歌山市延時付近～和歌山市男野芝丁付近）

2
市道～粉河加太線
（和歌山市延時付近～和歌山市六十谷付近）

3
新和歌浦梅原線
（和歌山市狐島付近～和歌山市北島付近）

4
小豆島船所線～有功天王線～市道
（和歌山市直川付近～和歌山市中之島付近）

5

国道２４号～和歌山打田線
（和歌山市嘉家作丁付近～和歌山市出島付近）

6
国道２４号
（和歌山市元寺町５丁目～和歌山市元寺町４丁目付近）

7

鳴神木広線～国道２４号
（和歌山市田中町５丁目付近～和歌山市出島付近）

9
和歌山海南線
（和歌山市手平三丁目付近～和歌山市三葛付近）

11
和歌山貝塚線
（和歌山市楠本付近～和歌山市布施屋付近）
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５.和歌山県内の主要渋滞箇所 R7.4.1現在 主要渋滞箇所 50箇所

区間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、複数の
主要渋滞箇所を含む区間

２ 和歌山県 紀の川市～橋本市 周辺 １箇所

■箇所

■解除済み

27

28

29

30

31

32

凡 例

＜道路種別＞

高 速 道 路

一 般 県 道 以 上

市 町 村 道

＜主要渋滞箇所＞

箇所

箇所 No.

区間

区間 No.

解除済み

解除済み No.

＜主要施設＞

空港

港湾

ＪＲ

私鉄1

①

1
11 千手院橋

箇所名

27 粉可 【H30解除】（京奈和自動車道）
28 笠田駅南 【R3解除】（京奈和自動車道）
29 御幸辻 【H30解除】（橋本バイパス）
30 南門橋西詰 【H29解除】（橋本バイパス）
31 東家 【H30解除】（橋本バイパス）
32 市脇 【R3解除】（橋本バイパス）

解除済み箇所名
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５.和歌山県内の主要渋滞箇所

10箇所

R7.4.1現在 主要渋滞箇所 50箇所

区間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、複数の
主要渋滞箇所を含む区間

３ 和歌山県 海南市～有田市 周辺

12 冷水
13 六堂ノ辻
14 有田大橋北
15 湯浅

箇所名

 ■箇所 

箇所名
塩津第一トンネル入口

小南

黒田
長保寺入口
保田橋北詰
保田橋南詰

区間名

16
千田簑島線
（有田市山田原付近～有田市辻堂付近）

15

国道４２号
（海南市下津町塩津付近～海南市下津町上付近）

 ■区間 

■箇所

■解除済み

■区間

33
34

36

35

凡 例

＜道路種別＞

高 速 道 路

一 般 県 道 以 上

市 町 村 道

＜主要渋滞箇所＞

箇所

箇所 No.

区間

区間 No.

解除済み

解除済み No.

＜主要施設＞

空港

港湾

ＪＲ

私鉄1

①

1

10

33 黒江北口バス停 【R4解除】（和歌山南SIC）
34 琴の浦 【R4解除】（松島本渡線）
35 船尾東 【R4解除】（和歌山南SIC）
36 藤白 【R4解除】（和歌山南SIC）

解除済み箇所名
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５.和歌山県内の主要渋滞箇所

１箇所

R7.4.1現在 主要渋滞箇所 50箇所

区間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、複数の
主要渋滞箇所を含む区間

４ 和歌山県 御坊市 周辺

■箇所

16 小松原南

箇所名

凡 例

＜道路種別＞

高 速 道 路

一 般 県 道 以 上

市 町 村 道

＜主要渋滞箇所＞

箇所

箇所 No.

区間

区間 No.

解除済み

解除済み No.

＜主要施設＞

空港

港湾

ＪＲ

私鉄1

①

1
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５.和歌山県内の主要渋滞箇所

４箇所

R7.4.1現在 主要渋滞箇所 50箇所

区間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、複数の
主要渋滞箇所を含む区間

５ 和歌山県 田辺市 周辺

■箇所

18 天王池
19 橋谷
20 朝来駅南
21 田鶴

箇所名

■解除済み

37

38

39
40

凡 例

＜道路種別＞

高 速 道 路

一 般 県 道 以 上

市 町 村 道

＜主要渋滞箇所＞

箇所

箇所 No.

区間

区間 No.

解除済み

解除済み No.

＜主要施設＞

空港

港湾

ＪＲ

私鉄1

①

1

37 明洋 【H30解除】（田辺西バイパス）
38 郵便橋 【H30解除】（紀勢自動車道）
39 神島台 【R3解除】（フラワーライン）
40 神島台南 【R3解除】（フラワーライン）

解除済み箇所名
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５.和歌山県内の主要渋滞箇所

３箇所

R7.4.1現在 主要渋滞箇所 50箇所

区間：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、複数の
主要渋滞箇所を含む区間

６ 和歌山県 新宮市 周辺

■解除済み

41

凡 例

＜道路種別＞

高 速 道 路

一 般 県 道 以 上

市 町 村 道

＜主要渋滞箇所＞

箇所

箇所 No.

区間

区間 No.

解除済み

解除済み No.

＜主要施設＞

空港

港湾

ＪＲ

私鉄1

①

1

41 勝浦臨海 【H30解除】（那智勝浦道路）

解除済み箇所名

箇所名
速玉大社前
新宮高校前
橋本

国道４２号
（新宮市大橋通１丁目付近～新宮市五新付近）

区間名

18

■区間
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和歌山県道路交通渋滞対策協議会和歌山県道路交通渋滞対策協議会

主要渋滞箇所の渋滞対策実施状況

令和７年度
第１回 和歌山県道路交通渋滞対策協議会資料

資料-２
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１．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）

○次ページの｢主要渋滞箇所の渋滞対策一覧｣に示すとおり、和歌山県における主要渋滞箇所９１箇所のうち、これまでに４１箇所を解
除済み

○残存する箇所は５０箇所であり、このうち令和７年４月現在「ACTION」である１８箇所について、今年度効果分析を実施

CHECK

主要渋滞箇所
当初選定：91箇所

解除済み
41箇所
解除済み
41箇所

対策検討
１4箇所
対策検討
１4箇所

PLAN

DO

2年観測
8箇所

2年観測
8箇所

対策実施
１0箇所
対策実施
１0箇所

（残り50箇所）

ACTION

全方向
20km/h以上

対
策
検
討

(

経
過
観
察
・対
策
立
案)

解
除

旅行速度の確認
（ ETC2.0プローブデータ）

20km/h未満
の方向あり

信号待ち2回
未満相当

の方向が多い

PLANへ

信号待ち2回
以上相当

の方向が多い

全方向
信号待ち2回未満

信号待ち回数の確認
（ ETC2.0プローブデータ）

信号待ち回数の確認
（現地調査）

解
除

信号待ち2回以上
の方向あり

本
日
の
報
告

効果分析 15+3箇所効果分析 15+3箇所

3箇所

15箇所



14箇所
番号 交差点名 対策名 対策完了年度 番号 交差点名 対策名 対策完了年度
1 延時 － － 8 紀の川大堰南詰 － －
2 狐島 － － 9 地蔵の辻 － －
3 御膳松 － － 10 有本 － －
4 気象台前 － － 11 出島 － －
5 大谷 － － 12 下井坂 － －
6 梶取 － － 13 千手院橋 － －
7 北島 － － 14 小松原南 － －

10箇所
番号 交差点名 対策名 対策完了年度 番号 交差点名 対策名 対策完了年度
1 冷水 有田海南道路・冷水拡幅 － 7 布引 交差点改良 －
2 塩津第一トンネル入口 有田海南道路・冷水拡幅 － 8 六堂ノ辻 松島本渡線・岡田大野中線 －
3 小南 有田海南道路・冷水拡幅 － 9 田鶴 文里湾横断道路 －
4 黒田 有田海南道路・冷水拡幅 － 10 橋谷 文里湾横断道路 －
5 長保寺入口 有田海南道路・冷水拡幅 －
6 有田大橋北 有田海南道路・冷水拡幅 －

Ｃ（ＣＨＥＣＫ）：対象対策完了後２年の経過観測中 8箇所
番号 交差点名 対策名 対策完了年度 番号 交差点名 対策名 対策完了年度
1 北島橋北詰 交差点改良 R5 6 川辺 紀伊停車場田井ノ瀬線 R6
2 天王池 上万呂北新町線拡幅 R5 7 川辺橋北詰 紀伊停車場田井ノ瀬線 R6
3 速玉大社前 新宮紀宝道路 R6 8 川辺橋南詰 紀伊停車場田井ノ瀬線 R6
4 新宮高校前 新宮紀宝道路 R6
5 橋本 新宮紀宝道路 R6

Ａ（ＡＣＴＩＯＮ）：効果検証・解除検討 15+3箇所
番号 交差点名 対策名 対策完了年度 番号 交差点名 対策名 対策完了年度
1 保田橋北詰 有田サンブリッジ R4 11 神前 市駅和佐線 R4
2 保田橋南詰 有田サンブリッジ R4 12 小雑賀 市駅和佐線 R4
3 元寺町五丁目 市駅和佐線 R4 13 昭和通り 南港山東線 R4
4 北新橋西詰 市駅和佐線 R4 14 西浜 南港山東線 R4
5 田中町 市駅和佐線 R4 15 湯浅 交差点改良 R4
6 太田 市駅和佐線 R4 16 嘉家作 西脇山口線 R1
7 太田東第一 市駅和佐線 R4 17 田井之瀬 西脇山口線 R1
8 花山西 市駅和佐線 R4 18 朝来駅南 － －
9 花山 市駅和佐線 R4
10 和歌山I.C南口 市駅和佐線 R4 　　⇒ 番号1～15 （15箇所）　『現地調査』の実施

　　⇒ 番号16～18 （3箇所）　『解除』もしくは『経過観察・対策立案』の判定

解除済み 41箇所
番号 交差点名 対策名 対策完了年度 番号 交差点名 対策名 対策完了年度
1 明洋 田辺西バイパス H25 31 三田小学校北西 松島本渡線 H30
2 粉河 京奈和自動車道（紀北東道路） H25 32 三葛橋南 松島本渡線 H30
3 御幸辻 橋本バイパス（国道371号） H27 33 和歌浦 松島本渡線 H30
4 南門橋西詰 橋本バイパス（国道371号） H27 34 マリーナ入口 松島本渡線 H30
5 東家 橋本バイパス（国道371号） H27 35 鳴滝 西脇山口線 R1
6 市脇 橋本バイパス（国道371号） H27 36 六十谷 西脇山口線 R1
7 郵便橋 紀勢自動車道（田辺～すさみ） H27 37 六十谷駅前 西脇山口線 R1
8 勝浦臨海 那智勝浦新宮道路 H27 38 直川南 西脇山口線 R1
9 和歌山大学入口 第二阪和国道（平井～大谷） H27 39 六十谷鉄橋北 西脇山口線 R1
10 那賀高校前 京奈和自動車道 H28 40 六十谷橋北詰 西脇山口線 R1
11 備前 京奈和自動車道 H28 41 中之島 西脇山口線 R1
12 馬橋西 京奈和自動車道 H28
13 谷 京奈和自動車道 H28
14 笠田駅南 京奈和自動車道 H28
15 紀の川大橋北詰 第二阪和国道 H29
16 次郎丸 第二阪和国道 H29
17 紀三井寺 交差点改良 H30
18 神島台 白浜温泉線（フラワーライン） H30
19 神島台南 白浜温泉線（フラワーライン） H30
20 船戸 泉佐野岩出線 H30
21 医大病院前 和歌山南ＳＩＣ H30
22 水軒口 和歌山南ＳＩＣ H30
23 船尾東 和歌山南ＳＩＣ H30
24 藤白 和歌山南ＳＩＣ H30
25 黒江北口バス停 和歌山南ＳＩＣ H30
26 岡崎交番前 南港山東線 H30
27 岡崎団地西口 松島本渡線 H30
28 琴の浦 松島本渡線 H30
29 かまやま駅北 松島本渡線 H30
30 日前宮前 松島本渡線 H30

主要渋滞箇所の渋滞対策状況一覧（91箇所） ＜参考資料＞

Ｐ（ＰＬＡＮ）：対策の立案

Ｄ（ＤＯ）：対象対策が工事中・事業化済み

R6 R7

P 14 14

D 16 10

C 17 8

A 3 18

解除 41 41

合計 91 91
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２．主要渋滞箇所の主な渋滞対策状況位置図

2

区間 ：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続
しており、複数の主要渋滞箇所を含む区間

１ 和歌山県 和歌山市 周辺

和歌山南SIC
（Ｈ31.3）

南港山東線
（Ｈ31.3）

松
島
本
渡
線

信号撤去
（Ｈ29.8）

京奈和自動車道
紀の川IC～岩出根来IC（H27.9）
岩出根来IC～和歌山JCT（Ｈ29.3）

第二阪和国道
平井ランプ～大谷ランプ（H27.9）
深日ランプ～平井ランプ（Ｈ29.4）

西脇山口線

泉佐野岩出線
岩出橋（H31.3）

北島湊線
（H30.6）

交差点改良（Ｈ30）

市駅和佐線

交差点改良
（R5.6） 紀伊停車場田井ノ瀬線（R6.9）

南港山東線
（R5.2）

秋
月
～
神
前

（H27.8）

和
田
～
冬
野

冬
野
以
南

（H31.3）

田屋工区
（H30.3）

川永工区
（暫定2車：R2.3）
（全線4車：R4.3）

鳴神工区 栗栖工区（R5.2）

凡 例

＜道路種別＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

＜主要渋滞箇所＞

箇所(PLAN)

箇所(DO）

箇所(CHECK)

箇所(ACTION)

区間

解除済み

＜主要施設＞

空港

港湾

ＪＲ

私鉄

＜対策＞

対策(DO)

対策(CHECK)

対策(ACTION)

その他過去の対策
路線 交差点

岡
田
大
野
中
線

岡
田
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２．主要渋滞箇所の主な渋滞対策状況位置図

3

区間 ：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続
しており、複数の主要渋滞箇所を含む区間

2 和歌山県 紀の川市～橋本市 周辺 橋本バイパス
4車線開通（一部暫定2車線）（H26.6）
全線4車線化（H27.9）等

高野山道路
（H27.3）

凡 例

＜道路種別＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

＜主要渋滞箇所＞

箇所(PLAN)

箇所(DO）

箇所(CHECK)

箇所(ACTION)

区間

解除済み

＜主要施設＞

空港

港湾

ＪＲ

私鉄

＜対策＞

対策(DO)

対策(CHECK)

対策(ACTION)

その他過去の対策
路線 交差点

京奈和自動車道
高野口ＩＣ～紀北かつらぎIC（Ｈ24.2）
紀北かつらぎＩＣ～紀の川IC（Ｈ26.3）

京奈和自動車道
橋本東ＩＣ～橋本IC（Ｈ19.8）
橋本ＩＣ～高野口IC（Ｈ18.4）
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２．主要渋滞箇所の主な渋滞対策状況位置図

4

区間 ：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続
しており、複数の主要渋滞箇所を含む区間

3 和歌山県 海南市～有田市 周辺

交差点改良
（Ｈ30.6）

交差点改良

有
田
サ
ン
ブ
リ
ッ
ジ

有
田
海
南
道
路･

冷
水
拡
幅

冷
水
拡
幅

（R4.3）

（R5.2）

（R5.3）

凡 例

＜道路種別＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

＜主要渋滞箇所＞

箇所(PLAN)

箇所(DO）

箇所(CHECK)

箇所(ACTION)

区間

解除済み

＜主要施設＞

空港

港湾

ＪＲ

私鉄

＜対策＞

対策(DO)

対策(CHECK)

対策(ACTION)

その他過去の対策
路線 交差点

有
田
海
南
道
路

（R7.6）

（R7.6）



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

２．主要渋滞箇所の主な渋滞対策状況位置図

5

区間 ：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続
しており、複数の主要渋滞箇所を含む区間

4 和歌山県 御坊市 周辺

凡 例

＜道路種別＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

＜主要渋滞箇所＞

箇所(PLAN)

箇所(DO）

箇所(CHECK)

箇所(ACTION)

区間

解除済み

＜主要施設＞

空港

港湾

ＪＲ

私鉄

＜対策＞

対策(DO)

対策(CHECK)

対策(ACTION)

その他過去の対策
路線 交差点



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

２．主要渋滞箇所の主な渋滞対策状況位置図

6

区間 ：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続
しており、複数の主要渋滞箇所を含む区間

5 和歌山県 田辺市 周辺

近畿自動車道紀勢線
南紀田辺ＩＣ～南紀白浜IC（Ｈ27.7）
南紀白浜IC～すさみ南IC（Ｈ27.8）

※白浜温泉線（フラワーライン線）
国道42号～才野ランプ等（H27.9）
才野ランプ～空港東交差点（H30.7）

文里湾横断道路

上万呂北新町線拡幅

凡 例

＜道路種別＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

＜主要渋滞箇所＞

箇所(PLAN)

箇所(DO）

箇所(CHECK)

箇所(ACTION)

区間

解除済み

＜主要施設＞

空港

港湾

ＪＲ

私鉄

＜対策＞

対策(DO)

対策(CHECK)

対策(ACTION)

その他過去の対策
路線 交差点

田辺西バイパス
田辺IC入口～稲荷ランプ（H19.11）
稲荷ランプ～芳養（H26.3）



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

２．主要渋滞箇所の主な渋滞対策状況位置図

7

区間 ：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続
しており、複数の主要渋滞箇所を含む区間

6 和歌山県 新宮市 周辺

那智勝浦新宮道路
（H27.9）

新宮紀宝道路

凡 例

＜道路種別＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

＜主要渋滞箇所＞

箇所(PLAN)

箇所(DO）

箇所(CHECK)

箇所(ACTION)

区間

解除済み

＜主要施設＞

空港

港湾

ＪＲ

私鉄

＜対策＞

対策(DO)

対策(CHECK)

対策(ACTION)

その他過去の対策
路線 交差点

（R6.12）



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

1レーン 2レーン 2レーン 2レーン

左直 左直＋右 左直＋右 左直＋右

信号サイクル長 160秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 0.6% 33.8% 6.2% 15.1%

2回以上 0.2% 23.5% 0.2% 3.2%

13 .3  ㎞/h 10 .5  ㎞/h 24 .5  ㎞/h 34 .6  ㎞/h

99.2% 42.7% 93.6% 81.7%

○ × △ △

58.8% 31.3% 65.0% 31.3%

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
13.1 ㎞/h 8 .5 ㎞/h 22 .6  ㎞/h 32 .3  ㎞/h

信号現示 94秒 50秒 104秒 50秒

信号待ち回数

〇〇交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

8

《渋滞レベル判定表》

３．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：現地調査実施箇所選定（旅行速度の確認・信号待ち回数の確認）

《現地調査実施箇所選定の考え方》

・信号待ち回数の判定より、「○」「×」が○≧×の場合実施とする。

・信号待ち回数の判定が全て「△」の場合実施とする。

プローブデータから信号待ち回数を整理判定
1回以上の合計が5％未満：○ 1回以上の合計が5％以上：△ 2回以上が5％以上 ：✕

0回

1回



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 0.2% 0.4% 18.5%

2回以上 0.1% 0.1% 0.5%

52秒

左直 左右

信号現⽰
信号サイクル⻑ 100秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

63秒 25秒

保⽥
ヤ ス ダ

橋
バシ

北詰
キタヅメ

交差点
流⼊１ 流⼊２ 流⼊3

2レーン 1レーン 1レーン

直+右

63% 25%

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度
34.8km/h 11.7km/h
35.5km/h 12.6km/h

信号待ち回数
99.7% 81.0%

○ △

40.4km/h
39.8km/h

52%

○

99.5%

３．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：保田橋北詰交差点

9

流入1

流入3

《渋滞レベル判定表》

《交差点位置》

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

現地調査の
実施の有無

○

保田橋北詰

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R5.5月18日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R6.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R6.9～11）

《実施対策》

• 有田サンブリッジ【R5.2】

至 和歌山市中心部

保田橋北詰
交差点

画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025
国土地理院（淡色地図）に

DRMを加筆して作成

流入2

有田サンブリッジ
（R5.2）

480

至

有
田
郡

42
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和歌山県道路交通渋滞対策協議会

⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 1.8% 1.0% 2.1% 18.5%

2回以上 0.1% 0.2% 1.3% 4.4%

左直右 左直+右 左直+右

16.0km/h
14.9km/h
27%
38秒

98.8%

信号現⽰
信号サイクル⻑ 140秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

67秒 67秒 48秒
48% 48% 34%

保⽥橋南詰
ヤスダバシミナミヅメ

交差点
流⼊１ 流⼊２ 流⼊3 流⼊4

2レーン 1レーン 2レーン 2レーン

左直+右

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度
35.4km/h 35.3km/h 23.7km/h
35.9km/h 36.0km/h 23.4km/h

信号待ち回数
98.1% 96.6% 77.1%

○ ○ △○

３．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：保田橋南詰交差点

10

流入1

流入3

《渋滞レベル判定表》

《交差点位置》

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

現地調査の
実施の有無

○

保田橋南詰

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R5.5月18日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R6.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R6.9～11）

《実施対策》

• 有田サンブリッジ【R5.2】

至 和歌山市中心部

保田橋南詰
交差点

画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025
国土地理院（淡色地図）に

DRMを加筆して作成

有田サンブリッジ
（R5.2）

流入4

流入2

42

480

至

有
田
郡

（A-2）



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 0.5% 15.0% 3.9% 0.0%

2回以上 0.0% 0.2% 0.8% 0.0%

元寺町五丁⽬
モトデラマチゴチョウメ

交差点
流⼊１ 流⼊3 流⼊4

1レーン 2レーン 2レーン

左右 直+右 左直+直

流⼊２

3レーン

直+直+右

信号現⽰
信号サイクル⻑ 175秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

28秒 27秒 95秒
16% 15% 54%

101秒
58%

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度
10.2km/h 8.0km/h 16.5km/h
11.2km/h 9.8km/h 17.6km/h

信号待ち回数
99.5%

24.8km/h
30.7km/h
84.8%

△○

95.3% 100.0%

○ ○

３．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：元寺町五丁目交差点

11

流入1

流入2

流入3

流入4

元寺町五丁目
交差点

国土地理院（淡色地図）に
DRMを加筆して作成

《渋滞レベル判定表》

《交差点位置》

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

現地調査の
実施の有無

○

至

岩
出
市

元寺町五丁目

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R6.9月10日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R6.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R6.9～11）

《実施対策》

• 市駅和佐線【R5.2】

至 和歌山市中心部

至 大阪府

24

24

市駅和佐線
鳴神工区 栗栖工区（R5.2）

画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025

42

26

（A-3）



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 0.9% 0.1% 0.3% 7.9%

2回以上 0.0% 0.0% 0.0% 2.4%

信号現⽰
信号サイクル⻑ 170秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

52秒 106秒
31% 31% 62%

52秒
62%
106秒

北新橋⻄詰
キタシンバシニシヅメ

交差点
流⼊１ 流⼊3 流⼊4

4レーン 3レーン 3レーン

左+直+直+右 左直+直+右 左直+直+右

流⼊２

4レーン

直+直+右+右

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度
12.1km/h 13.1km/h 11.5km/h
14.1km/h 14.7km/h 15.2km/h

信号待ち回数
99.1% 89.7%

○ ○ △

10.7km/h
10.8km/h

99.7%

○

99.9%

３．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：北新橋西詰交差点

12

流入1

流入2

流入3

流入4

《渋滞レベル判定表》

《交差点位置》

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

現地調査の
実施の有無

○

至

岩
出
市北新橋西詰

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R6.9月10日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R6.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R6.9～11）

《実施対策》

• 市駅和佐線【R5.2】

至 和歌山市中心部

至 大阪府

24

24

市駅和佐線
鳴神工区 栗栖工区（R5.2）

北新橋西詰
交差点

画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025
国土地理院（淡色地図）に

DRMを加筆して作成

42

26

（A-4）
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⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 0.0% 0.4% 0.0% 1.0%

2回以上 0.0% 0.0% 0.0% 0.1%

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度
10.8km/h 12.9km/h 16.4km/h
11.2km/h 15.0km/h 17.5km/h18.2km/h

17.1km/h

信号待ち回数
100.0% 100.0% 98.9%

○ ○

信号現⽰
信号サイクル⻑ 150秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

64秒 90秒 48秒
43% 60% 32%32%

48秒

⽥中
タ ナ カ

町
マチ

交差点
流⼊１ 流⼊２ 流⼊3 流⼊4

3レーン 3レーン 4レーン 3レーン

左直+直+右 左+直+直 左+直+直+右 左直+直+右

○○

99.6%

３．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：田中町交差点

13

流入1

流入2

流入3

流入4

《渋滞レベル判定表》

《交差点位置》

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

現地調査の
実施の有無

○

田中町

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R4.9月8日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R6.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R6.9～11）

《実施対策》

• 市駅和佐線【R5.2】

至 和歌山市中心部

至 大阪府

24

24

市駅和佐線
鳴神工区 栗栖工区（R5.2）

田中町交差点

画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025
国土地理院（淡色地図）に

DRMを加筆して作成

至

紀
の
川
市

42

26
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和歌山県道路交通渋滞対策協議会

⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 0.0% 0.9% 0.0% 0.4%

2回以上 0.0% 0.2% 0.0% 0.0%

43秒

17.5km/h

信号現⽰
信号サイクル⻑ 150秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

94秒 94秒 43秒
63% 63% 29%

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度
21.3km/h

○

13.4km/h 8.5km/h

太⽥
オ オ ダ

交差点
流⼊１ 流⼊２ 流⼊3 流⼊4

4レーン 3レーン 3レーン 3レーン

左+直+直+右 直+直+右 左直+直+右 左直+直+右

29%

21.4km/h 16.2km/h 9.5km/h

信号待ち回数
100.0% 100.0% 99.6%

○ ○ ○

19.3km/h
98.9%

３．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：太田交差点

14

流入1

流入2

流入3

流入4

《渋滞レベル判定表》

《交差点位置》

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

現地調査の
実施の有無

○

太田

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R4.9月8日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R6.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R6.9～11）

《実施対策》

• 市駅和佐線【R5.2】

至 和歌山市中心部

至 大阪府

24

24

市駅和佐線
鳴神工区 栗栖工区（R5.2）

太田交差点

画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025
国土地理院（淡色地図）に

DRMを加筆して作成

至

紀
の
川
市

42

26

（A-6）



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 0.0% 0.5% 4.7%

2回以上 0.0% 0.0% 3.5%

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度
27.2km/h 17.4km/h
27.3km/h 22.5km/h

信号待ち回数
100.0% 91.8% 100.0%

○ ○

太⽥
オ オ ダ

東
ヒガシ

第⼀
 ダイイチ

交差点
流⼊１ 流⼊２ 流⼊3 流⼊4

3レーン 1レーン 3レーン 1レーン

左直+直+右

信号現⽰
信号サイクル⻑ 150秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

102秒 102秒 36秒
68% 68% 24%

左直右 左直+直+右 左直右

10.0km/h
9.5km/h

24%
36秒

99.5%

○

ETC2.0
データの

集計不可

当該流入に

基本リンク無し

３．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：太田東第一交差点

15

流入1

流入2

流入3

流入4

《渋滞レベル判定表》

《交差点位置》

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

現地調査の
実施の有無

○

太田東第一

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R4.9月8日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R6.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R6.9～11）

《実施対策》

• 市駅和佐線【R5.2】

至 和歌山市中心部

至 大阪府

24

24

市駅和佐線
鳴神工区 栗栖工区（R5.2）

太田東第一
交差点

画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025
国土地理院（淡色地図）に

DRMを加筆して作成

至

紀
の
川
市

42
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（A-7）



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 8.9% 0.1% 12.6%

2回以上 1.3% 0.1% 0.1%

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度
19.1km/h 17.2km/h 7.2km/h
22.6km/h 20.4km/h 7.4km/h

信号待ち回数
89.8% 99.8% 87.3%

△ ○ △

花⼭⻄
ハナヤマニシ

交差点
流⼊１ 流⼊２ 流⼊3 流⼊4

3レーン

直+直+右

信号現⽰
信号サイクル⻑ 150秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

107秒 87秒 29秒
71% 58% 19%

1レーン 3レーン 3レーン

左直右 左+直+直 左+右+右

100.0%

ETC2.0
データの

集計不可

当該流入に

基本リンク無し

３．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：花山西交差点

16

流入1

流入2

流入3

流入4

《渋滞レベル判定表》

《交差点位置》

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

現地調査の
実施の有無

○

花山西

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R5.11月9日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R6.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R6.9～11）

《実施対策》

• 市駅和佐線【R5.2】

至 和歌山市中心部

至 大阪府

24

24

市駅和佐線
鳴神工区 栗栖工区（R5.2）

花山西交差点

画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025
国土地理院（淡色地図）に

DRMを加筆して作成

至

紀
の
川
市

42
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（A-8）



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 0.1% 14.6% 5.2% 30.2% 1.6%

2回以上 0.0% 3.7% 0.1% 7.6% 0.2%

13.3km/h
15.6km/h12.7km/h

94.7%81.7%

△ △

信号現⽰
信号サイクル⻑ 150秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

97秒 37秒 37秒
65% 25% 25%65%

97秒
25%
37秒

花⼭
ハナヤマ

交差点
流⼊１ 流⼊２ 流⼊4 流⼊5

3レーン 1レーン 1レーン 1レーン

左直+直+右 左直右 左右 左直右

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度
21.7km/h 6.1km/h 16.3km/h
21.9km/h 7.7km/h 16.6km/h

信号待ち回数
99.9% 62.2% 98.2%

○ × ○

17.1km/h

流⼊3

3レーン

左直+直+右

３．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：花山交差点

17

流入1

流入2

流入3

流入4

《渋滞レベル判定表》

《交差点位置》

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

現地調査の
実施の有無

○

花山

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R5.11月9日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R6.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R6.9～11）

《実施対策》

• 市駅和佐線【R5.2】

至 和歌山市中心部

至 大阪府

24

24

市駅和佐線
鳴神工区 栗栖工区（R5.2）

花山交差点

画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025

流入5
国土地理院（淡色地図）に

DRMを加筆して作成

至

紀
の
川
市
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（A-9）



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 4.4% 2.8% 28.9% 7.0%

2回以上 0.2% 0.0% 3.6% 0.6%

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度
23.2km/h 7.7km/h 22.2km/h
23.8km/h 8.9km/h 22.6km/h

信号待ち回数
95.4% 67.5% 92.4%

○ △ △○

和歌⼭
ワ カ ヤ マ

Ｉ.Ｃ
インター

南⼝
ミナミグチ

交差点
流⼊１ 流⼊２ 流⼊3 流⼊4

4レーン 4レーン 3レーン 3レーン

左+直+直+右

信号現⽰
信号サイクル⻑ 150秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

31秒 41秒 100秒
21% 27% 67%

左直+直+直+右 左直+直+右 左直+直+右

18.6km/h
14.6km/h
75%
112秒

97.2%

ETC2.0
データの

集計不可

当該流入に

基本リンク無し

３．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：和歌山Ｉ．Ｃ南口交差点

18

流入1

流入2

流入3

流入4

《渋滞レベル判定表》

《交差点位置》

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

現地調査の
実施の有無

○

至

岩
出
市和歌山Ｉ．Ｃ南口

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R5.11月9日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R6.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R6.9～11）

《実施対策》

• 市駅和佐線【R5.2】

至 大阪府

24

24

市駅和佐線
鳴神工区 栗栖工区（R5.2）

和歌山Ｉ．Ｃ南口
交差点

国土地理院（淡色地図）に
DRMを加筆して作成

至 和歌山市中心部

42

26

（A-10）



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 25.4% 21.6% 3.9% 3.4%

2回以上 4.4% 1.5% 0.2% 1.0%

左直+右 左直+直+右 左直+右

24.6km/h
23.5km/h
40%
52秒

△

信号現⽰
信号サイクル⻑ 130秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

66秒 66秒 52秒
51% 51% 40%

神前
コウザキ

交差点
流⼊１ 流⼊２ 流⼊3 流⼊4

3レーン 2レーン 3レーン 2レーン

左直+直+右

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度
11.5km/h 10.9km/h 12.9km/h
12.0km/h 10.8km/h 12.3km/h

信号待ち回数
70.2% 95.9% 95.6%

△ ○ ○

76.9%

３．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：神前交差点

19

流入1

流入2

流入3

流入4

《渋滞レベル判定表》

《交差点位置》

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

現地調査の
実施の有無

○

神前

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R4.9月8日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R6.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R6.9～11）

《実施対策》

• 市駅和佐線【R5.2】

至 大阪府

24

24

市駅和佐線
鳴神工区 栗栖工区（R5.2）

神前交差点

画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025
国土地理院（淡色地図）に

DRMを加筆して作成

至 和歌山市中心部

至

紀
の
川
市

42
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（A-11）



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 0.6% 8.2% 26.6% 7.7%

2回以上 0.0% 0.2% 1.6% 0.4%

左直+直+右 左直+直+右 左直+直+右

8.0km/h
10.3km/h

35%
52秒

91.6%

信号現⽰
信号サイクル⻑ 150秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

71秒 82秒 52秒
47% 55% 35%

⼩雑賀
コ ザ イ カ

交差点
流⼊１ 流⼊２ 流⼊3 流⼊4

3レーン 3レーン 3レーン 3レーン

左直+直+右

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度
9.0km/h 7.6km/h 11.6km/h
9.5km/h 7.9km/h 13.2km/h

信号待ち回数
99.4% 71.8% 91.9%

○ △ △△

３．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：小雑賀交差点

20

流入1

流入3

流入4

《渋滞レベル判定表》

《交差点位置》

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

現地調査の
実施の有無

○

小雑賀

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R4.9月28日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R6.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R6.9～11）

《実施対策》

• 市駅和佐線【R5.2】

至 大阪府

24

市駅和佐線
鳴神工区 栗栖工区（R5.2） 小雑賀交差点

画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025
国土地理院（淡色地図）に

DRMを加筆して作成

南港山東線
（R5.2）

流入2

至

紀
の
川
市
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（A-12）



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 2.9% 0.0% 2.3% 0.1%

2回以上 0.6% 0.0% 0.6% 0.1%

左直+直+右 左直+直+右 左直+直+右

17.1km/h
18.5km/h
54%
81秒

○

信号現⽰
信号サイクル⻑ 150秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

57秒 57秒 81秒
38% 38% 54%

昭和通り
ショウワドオリ

交差点
流⼊１ 流⼊２ 流⼊3 流⼊4

3レーン 3レーン 3レーン 3レーン

左直+直+右

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度
20.2km/h 13.2km/h 18.8km/h
21.6km/h 15.9km/h 15.4km/h

信号待ち回数
96.5% 97.1% 99.8%

○ ○ ○

100.0%

24

市駅和佐線
鳴神工区 栗栖工区（R5.2）

国土地理院（淡色地図）に
DRMを加筆して作成

南港山東線
（R5.2）

３．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：昭和通り交差点

21

流入1

流入2

流入3

流入4

《渋滞レベル判定表》

《交差点位置》

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

現地調査の
実施の有無

○

昭和通り

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R4.9月8日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R6.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R6.9～11）

《実施対策》

• 南港山東線【R5.2】

至 大阪府

昭和通り
交差点

画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025

至

紀
の
川
市
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（A-13）



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 10.0% 12.6% 34.1% 0.3%

2回以上 2.1% 3.8% 7.2% 0.2%

左直+直+右 左直+右 左直+直+右

9.3km/h
8.3km/h

37%
52秒

△

信号現⽰
信号サイクル⻑ 140秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

64秒 64秒 52秒
46% 46% 37%

⻄浜
ニシハマ

交差点
流⼊１ 流⼊２ 流⼊3 流⼊4

3レーン 3レーン 2レーン 3レーン

左+直+右

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度
20.0km/h 17.4km/h 13.3km/h
19.5km/h 18.0km/h 14.0km/h

信号待ち回数
87.9% 58.7% 99.5%

△ × ○

83.6%

３．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：西浜交差点

22

流入4

流入2

流入3

《渋滞レベル判定表》

《交差点位置》

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

現地調査の
実施の有無

○

西浜

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R4.9月8日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R6.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R6.9～11）

《実施対策》

• 南港山東線【R5.2】

至 大阪府

24

市駅和佐線
鳴神工区 栗栖工区（R5.2） 西浜交差点

画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025
国土地理院（淡色地図）に

DRMを加筆して作成

南港山東線
（R5.2）

流入1

至

紀
の
川
市
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（A-14）



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 4.9% 28.5% 0.6% 13.2%

2回以上 1.6% 4.7% 0.2% 4.3%

左+直右 左直+右 左直右

10.6km/h
10.7km/h
24%
34秒

66.8%

信号現⽰
信号サイクル⻑ 140秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

76秒 92秒 34秒
54% 66% 24%

湯浅
ユ ア サ

交差点
流⼊１ 流⼊２ 流⼊3 流⼊4

2レーン 2レーン 2レーン 1レーン

左直+右

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度
23.8km/h 25.8km/h 10.3km/h
25.9km/h 27.3km/h 10.0km/h

信号待ち回数
93.5% 99.2% 82.5%

△ ○ △△

３．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：湯浅交差点

23

流入2

流入4

《渋滞レベル判定表》

《交差点位置》

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

現地調査の
実施の有無

○

湯浅

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R5.10月19日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R6.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R6.9～11）

《実施対策》

• 交差点改良【R5.3】

至 和歌山中心部

湯浅交差点

画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025
国土地理院（淡色地図）に

DRMを加筆して作成

流入3

流入1

42

42

480

至 日高郡

（A-15）



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

《主要渋滞箇所の解除の考え方》 回以
信号サイクル長 ピーク時

総時間
0回 360分 230分 320分 360分
1回 0分 120分 40分 0分

2回以上 0分 ○ 10分 × 0分 ○ 0分 ○
事務局　解除判定 ○ × ○ ○

実測
【渋滞調査】

150秒

信号待ち回数
(朝夕ピーク6時間)

360分 360分 360分 360分

2回以上の信号待ちがある場合、解除不可とする。

４．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：主要渋滞箇所の解除判定（信号待ち回数の確認（現地調査））

24
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⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 0.5% 22.2% 0.4% 0.0%

2回以上 0.6% 4.2% 0.0% 0.0%
信号サイクル⻑ ピーク時

総時間
0回 360分 280分 340分 360分
1回 0分 40分 20分 0分

2回以上 0分 ○ 30分 × 0分 ○ 0分 ○

360分

事務局 解除判定 ○ × ○ ○

○ △ ○ ○

実測
【渋滞調査】

170秒

信号待ち回数
(朝⼣ピーク6時間)

360分 360分 360分

信号待ち回数
98.9% 73.6% 99.6% 100.0%

プローブ
データ

【ETC2.0】

18.3km/h
17.0km/h 24.3km/h 21.3km/h 22.2km/h

53秒
42% 13% 96% 31%

1レーン 2レーン

旅⾏速度 17.5km/h 23.2km/h 16.7km/h

左右 直＋左
2レーン

直右 左+右

信号現⽰
信号サイクル⻑ 170秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

72秒 22秒 164秒

嘉家作
カケヅクリチョウ

丁交差点
流⼊１ 流⼊２ 流⼊３ 流⼊４
1レーン

24

24

国土地理院（淡色地図）に
DRMを加筆して作成

42

26

25

《交差点位置》

《渋滞レベル判定表》

嘉家作
交差点

流入2

流入1 流入3

流入4

至

岩
出
市

西脇山口線

24

嘉家作

画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025

至 和歌山市中心部

至 大阪府

田屋工区（H30.3）
川永工区（R2.3）等

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち時間（渋滞調査）
1回以下のみ ：〇
2回以上が存在 ：×

解除判定
（事務局案）

解除
不可

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（Ｒ6.11月7日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R4.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R4.9～11）

《実施対策》

• 西脇山口線【R2.3】

《渋滞調査》

• 実 施 日 ：R6.11月7日
（7：00～10：00 16：00～19：00）

４．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：嘉家作交差点

⇒他の渋滞箇所との関係性を
見つつ、対策を再検討

（A-16）
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⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回 56.1%
1回 0.4% 31.6% 5.6% 9.6%

2回以上 0.1% 12.3% 1.2% 2.0%
信号サイクル⻑ ピーク時

総時間
0回 360分 350分 320分 350分
1回 0分 10分 40分 10分

2回以上 0分 ○ 0分 ○ 0分 ○ 0分 ○

信号現⽰
信号サイクル⻑ 150秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

108秒 34秒 108秒 34秒
72% 23% 72% 23%

⽥
タ

井
イ

之
ノ

瀬
セ

交差点
流⼊１ 流⼊２ 流⼊３ 流⼊４
1レーン 2レーン 2レーン 1レーン
左直 左直+右 左直+右 直右

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度 12.0km/h 10.8km/h 19.6km/h

信号待ち回数
99.5% 93.2% 88.4%

○

17.6km/h
13.8km/h 13.5km/h 25.1km/h 16.2km/h

実測
【渋滞調査】

150秒

信号待ち回数
(朝⼣ピーク6時間)

360分 360分 360分 360分

× △ △

事務局 解除判定 ○ ○ ○ ○

24

24

国土地理院（淡色地図）に
DRMを加筆して作成

42

26

26

《交差点位置》

《渋滞レベル判定表》

西脇山口線

24

田井ノ瀬

田屋工区（H30.3）
川永工区（R2.3）等

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち時間（渋滞調査）
1回以下のみ ：〇
2回以上が存在 ：×

解除判定
（事務局案）

解除

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（Ｒ6.11月7日測定）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ

（R4.9～11 、平日、昼間12時間）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R4.9～11）

《実施対策》

• 西脇山口線【R2.3】

《渋滞調査》

• 実 施 日 ：R6.11月7日
（7：00～10：00 16：00～19：00）

４．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：田井ノ瀬交差点

田井之瀬
交差点

流入2

流入1

流入3

流入4

至

岩
出
市

画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025

至

和
歌
山
市
中
心
部

（A-17）
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⻘時間
⻘時間⽐
ピーク時
昼12時間
0回
1回 0.5% 13.8% 1.5%

2回以上 1.1% 3.4% 1.2%
信号サイクル⻑ ピーク時

総時間
0回 310分 340分 360分
1回 50分 20分 0分

2回以上 0分 ○ 0分 ○ 0分 ○

左直右 直+右

信号現⽰
信号サイクル⻑ 130秒
⻘時間
（⽮印信号含む）

77秒 41秒

朝来
ア ッ ソ

駅
エキ

南
ミナミ

交差点
流⼊１ 流⼊２ 流⼊３
1レーン 1レーン 2レーン
左直

77秒
59% 32% 59%

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅⾏速度 13.0km/h 9.5km/h 33.7km/h
13.7km/h 7.5km/h 30.3km/h

信号待ち回数
98.4% 82.8% 97.3%

○ △ ○

実測
【渋滞調査】

130秒

信号待ち回数
(朝⼣ピーク6時間)

360分 360分 360分

事務局 解除判定 ○ ○ ○

27

《交差点位置》

国土地理院（淡色地図）に
DRMを加筆して作成

朝来駅南

42

朝来駅南交差点

流入2

流入1

流入3
画像＠2025Google、画像＠2025Technologies、地図データ＠2025

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R6.11月5日）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）
• 信号待ち回数 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）

• 実 施 日 ：R6.11月5日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》

《渋滞レベル判定表》

解除判定
(事務局案)

解除

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

４．主要渋滞箇所の効果分析（ACTION）：朝来駅南交差点

（A-18）
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資料-３

県内の主な道路事業・渋滞対策の紹介

令和７年度
第１回 和歌山県道路交通渋滞対策協議会資料



和歌山県道路交通渋滞対策協議会 1

○和歌山河川国道事務所管内の直轄事業では、冷水拡幅が全線開通、有田海南道路が一部開通
○紀南河川国道事務所管内の直轄事業では、新宮紀宝道路が開通

すさみ串本道路

新宮紀宝道路 2.4 ㎞

串本太地
道路

新宮道路 4.8 ㎞

19.2 ㎞ 18.4 ㎞

有田海南道路 9.4 ㎞

冷水拡幅 1.1 ㎞

１．直轄国道に関する道路事業の紹介

奥瀞道路Ⅲ期 3.4 ㎞

事業概要等事業名

平成19年度事業化
令和3年度一部（0.7km）開通
令和7年6月7日全線開通

冷水拡幅

和
歌
山 平成20年度事業化

令和4年度一部（0.2km）開通
令和7年6月7日一部（2.9km）開通

有田海南道路

平成25年度事業化
令和6年12月7日開通

新宮紀宝道路

紀

南

平成26年度事業化
令和9年夏開通予定

すさみ串本道路

平成30年度事業化串本太地道路

平成31年度事業化新宮道路

平成28年度事業化奥瀞道路Ⅲ期

◆直轄国道に関連する道路事業の概要と進捗について

《直轄事業位置図》 《直轄事業の概要と進捗》

事業中
開通済み



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

２．主要渋滞箇所における対策事業の紹介

一般国道４２号 新宮紀宝道路の概要

○開通概要

○一般国道 ４２ 号新宮紀宝道路（紀宝～新宮北間）は、三重県南牟婁郡紀宝町神内 から和歌山県新宮市あけぼのに至る延長 ２．４ｋｍ
の自動車専用道路

○輸送時間の短縮、緊急医療活動の支援、渋滞緩和による地域相互の振興と発展に寄与するほか、台風等による土砂災害や南海トラフ
地震等の地震災害時におけるネットワークを構築し、救命活動や地域振興支援を主な目的としている

（起）三重県南牟婁郡紀宝町神内

（終）和歌山県新宮市あけぼの
区 間

2.4km道路延長

第1種第3級構造規格

80km/h設計速度

2車線車 線 数

12.0m標準幅員

○主な事業の経緯

事業実施項目年 度

事業化平成25年度

用地着手・工事着手平成29年度

新宮紀宝道路 開通令 和 6年 度

○標準断面図（開通区間）

【橋梁部】【土工部】

3.51.75 1.5 3.5 1.75
12.0

(単位:m)

3.51.75 1.5 3.5 1.75
12.0

(単位:m)

至

那
智
勝
浦
町

紀宝IC
紀宝鵜殿IC

新宮北IC

新宮中央IC（仮）

JR鵜殿駅

JR紀伊井田駅

JR新宮駅

JR三輪崎駅

JR紀伊佐野駅

新宮IC（仮）

新宮南
IC

至

御
浜
町

速玉大社前
交差点

Ｅ 42

三重県
紀宝町

和歌山県
新宮市

新宮紀宝道路

2.4km
R6.12.7開通

（起
）三
重
県
南
牟
婁
郡
紀
宝
町
神
内

（終
）和
歌
山
県
新
宮
市
あ
け
ぼ
の

【凡例】

新宮紀宝道路

近畿自動車道紀勢線

一般国道

その他主な道路

主要渋滞箇所

N

橋本交差点

2



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

【橋本交差点（北側流入部）の最大渋滞長の変化】
は し も と

２．主要渋滞箇所における対策事業の紹介

新宮道路・新宮紀宝道路の整備効果（交通状況の変化）

（１）新宮紀宝道路開通による交通の転換

（２）渋滞の解消

（３）旅行速度の向上

（４）平均所要時間の短縮

【凡例】

新宮紀宝道路

近畿自動車道紀勢線

一般国道

その他主な道路

主要渋滞箇所

国道42号(現道)ルート

新宮紀宝道路ルート

17,149

(100%)
10,356

(59%)

7,258
(41%)

0

4,000

8,000

12,000

16,000

20,000

開通前 開通後

（台/12h）

計：17,614計：17,149

（台/12h）

計：17,614

【開通前後の交通量】

【交通量】紀南河川国道事務所 交通量調査
開通前:令和6年11月5日(火)（7時～19時）
開通後:令和7年 3月6日(木)（7時～19時）

※国道42号(現道)には、熊野大橋の交通量も含む

新宮紀宝道路

国道42号(現道)

約４割の交通が
新宮紀宝道路に

転換

至

御
浜
町

【開通前】 ５２０ｍ ⇒ 【開通後】 ０ｍ

橋本交差点
を先頭にした
渋滞が解消

＜開通前＞
R6.11.5（火）AM8:30撮影

＜開通後＞
R7.3.26（水）AM8:30撮影

【開通前】 ２３０ｍ ⇒ 【開通後】 ０ｍ

【速玉大社前(北側流入部）の最大渋滞長の変化】
はやたまたいしゃまえ

速玉大社前交差
点を先頭にした

渋滞が解消

【最大渋滞長】紀南河川国道事務所 渋滞調査
開通前：令和6年11月5日（火）8時台
開通後：令和7年 3月6日（木）8時台

＜開通前＞
R6.11.5（火）AM8:30撮影

＜開通後＞
R7.3.26（水）AM8:30撮影

【国道４２号（現道） 紀宝IC ～ 広角南交差点】
きほう ひろつのみなみ

【紀宝IC～広角南交差点の平均所要時間の変化】
きほう ひろつのみなみ

27
24

31 31

0

10

20

30

40

北行 南行

旅
行

速
度

(k
m

/h
)

開通前

開通後

出典：ETC2.0プローブデータ 平日昼間12時間(7時～19時)
開通前：令和6年9月24日(火)～12月6日(金)の平日
開通後：令和6年12月9日(月)～2月28日(金)の平日

出典：ETC2.0プローブデータ 平日昼間12時間(7時～19時)の平均所要時間
開通前：令和6年9月24日(火)～12月6日(金)の平日
開通後：令和6年12月9日(月)～2月28日(金)の平日

約１割向上 約３割向上

○新宮紀宝道路は、平日約７，３００台／１２ｈの車両に利用され、並行する国道４２号（現道）の約４割の交通が転換
○国道４２号（現道）では、橋本交差点・速玉大社前交差点の交通渋滞が解消し、平均旅行速度が約１～３割向上
○また、紀宝ＩＣ～広角南交差点間の平均所要時間が約２～６分短縮

3



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

２．主要渋滞箇所における対策事業の紹介

○新宮紀宝道路の開通による渋滞の解消により、国道４２号（現道）（紀宝ＩＣ～広角南交差点）の所要時間のばらつきが約２３分⇒約６
分に減少

○新宮市内を通過する路線バスの定時性が向上し、バスを利用する地域住民や観光客の利便性が向上

新宮道路・新宮紀宝道路の整備効果（渋滞の解消による定時性の向上）

開通後の路線バス運行状況の変化 （１）定時性の向上

（２）路線バス事業者と利用者の声

紀宝IC

紀宝鵜殿IC

新宮北IC
新宮中央IC（仮）

JR新宮駅

JR鵜殿駅

和歌山県
新宮市

三重県
紀宝町

熊野御坊南海バス
（新勝線）

N
至

御
浜
町

至

那
智
勝
浦
町

広角南
交差点

ひろつのみなみ

橋本交差点
はしもと

神倉神社

熊野速玉大社

写真①②

くまのはやたまたいしゃ

かみくらじんじゃ

熊野大橋

【凡例】

新宮紀宝道路

近畿自動車道紀勢線

一般国道

その他主な道路

主要渋滞箇所

主要観光地

新宮紀宝道路 2.4km
R6.12.7開通

三輪崎

速玉大社前

交差点

はやたまたいしゃまえ

＜開通後＞ R7.3.26（水）AM8:00撮影

至 那智勝浦町

至 御浜町

至 那智勝浦町

＜開通前＞ R5.10.25（水）AM8:00撮影

至 御浜町

【開通前後の国道４２号（現道）の交通状況】

国道42号の

渋滞解消により

定時性が向上

写真① 写真②

【国道４２号（現道）ルートの所要時間の分布】

（分）

4 8          12          16         20  24 28 32 36

開通前

開通後

最小値 最大値約6分

最小値 最大値約23分

平均所要時間の変化
開通前：13分 ⇒ 開通後：11分

紀宝IC〜広⾓南交差点の
所要時間のばらつきが減少

（約23分 ⇒ 約6分）
⇒ 定時性の向上

◎

平均:約11分

平均:約13分

◎

出典：ETC2.0プローブデータ 平日昼間12時間(7時～19時)
開通前：令和6年9月24日(火)～12月6日(金)の平日
開通後：令和6年12月9日(月) ～2月28日(金)の平日

「紀宝IC～広角南交差点（南行・北行）」

出典：紀南河川国道事務所 ヒアリング調査（R7.1）

・三輪崎方面から通学していますが、国道４２号の渋滞が
減り、バスが遅延することが少なくなり、通学にかかる時
間が減りました。

・バスが遅れなくなって、学校に遅れずに着けるので

安心です。

熊野御坊南海バス

・国道４２号の速玉大社前交差点から橋本交差点までは
渋滞により恒常的に遅れが発生していましたが、今は
ダイヤに近い時間で運行が可能となっています。

・特に、速玉大社前交差点では、右左折がしやすくなり
スムーズな運行が可能になりました。

はやたまたいしゃまえ はしもと

高校生徒

はやたまたいしゃまえ

みわさき

4
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２．主要渋滞箇所における対策事業の紹介

○新宮紀宝道路の開通後、紀宝町内・御浜町内から新宮市立医療センターへの平均搬送時間が約３～４分短縮され、医療施設へのア
クセスが向上

○また、新宮紀宝道路を経由するルートでは、開通前の国道４２号（現道）に比べ急ブレーキ発生件数が約２割低減され、走行時の安
定性が向上

新宮道路・新宮紀宝道路の整備効果（医療施設へのアクセス向上）

（２）走行時の安定性が向上

（３）消防関係者の声

至

熊
野
市

三重県
紀宝町

JR紀伊井田駅

三重県
御浜町

紀宝IC

JR鵜殿駅

紀宝鵜殿IC

速玉大社前
交差点

開通前：歩行者や交通量が多く、

渋滞区間を抱える国道42号（新

宮市街地）を経由

和歌山県
新宮市

橋本交差点

新宮中央IC（仮）

JR新宮駅

新宮北IC

新宮IC（仮）

新宮南IC

Ｅ 42新宮市立
医療センター
新宮市立
医療センター

JR三輪崎駅

至

那
智
勝
浦
町

新宮紀宝道路 2.4km

R6.12.7開通
開通後：救急搬送時間が短縮。

市街地を避けるルートで安全･

安心な走行を実現

広角南
交差点

鵜殿

井田

神内

成川

【凡例】

新宮紀宝道路

近畿自動車道紀勢線

一般国道

その他主な道路

主要渋滞箇所

搬送ルート

新宮紀宝道路整備前

国道42号(現道)ルート

新宮紀宝道路整備後

新宮紀宝道路ルート

＜新宮市立医療センター＞

新宮紀宝道路開通による医療施設へのアクセスの変化

開通前：令和6年 1月1日(月) ～令和6年12月 7日(土)15時
開通後：令和6年12月7日(土)15時 ～令和7年 2月28日(金)

※新宮紀宝道路の利用が想定される以下の地区を対象に集計
井田、鵜殿、成川、神内（紀宝町）、 御浜町

（２）紀宝町・御浜町内から新宮市立医療センターへの平均搬送時間

出典：熊野市消防本部提供データ

【緊急事態における時間経過と死亡率の関係】

出典：カーラーの曲線（1981年発表）

※緊急時（多量出血等）では、
経過時間が60分になると
死亡率は約90％と極めて
高く、30分以内（約50％の
死亡率）の救命処置が必
要とされています。

約４分の短縮により、
死亡率が大幅に低減

146
119

0

50

100

150

200

開通前

(国道42号ルート)

開通後

(新宮紀宝道路ルート)

（件/10,000台）

急ブレーキ発生件数（紀宝IC→広角南交差点）

国道42号（現道）ルート 新宮紀宝道路ルート

約２割低減

出典：ETC2.0プローブデータ

開通前〔国道42号（現道）ルート〕：
令和6年9月24日(火)

～令和6年12月6日(金)の平日
開通後〔新宮紀宝道路ルート〕 ：

令和6年12月9日(月)
～令和7年2月28日(金)の平日

※急ブレーキ回数：-0.25G以上の
前後加速度を対象に集計

・開通後、新宮市立医療センターへの搬送41件のう

ち31件（約8割）が新宮紀宝道路を利用しました。

・新宮紀宝道路では現道のように速度を落とす必要

もなく、所要時間は確実に短縮しています。

・傷病者や運転士の負担が軽減され、交通事故の

可能性が小さくなり、安全・安心な走行が

できるようになりました。

熊野市消防本部出典：紀南河川国道事務所 ヒアリング調査（R7.1）
※搬送件数の数値は、ヒアリング時点のもの

5
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冷水交差点・塩津第一トンネル入口交差点の対策事業
有田海南道路・冷水拡幅

２．主要渋滞箇所における対策事業の紹介

6

①有田海南道路：冷水側

②有田海南道路：梅田側

①有田海南道路：冷水側

道の駅
海南サクアス

冷水拡幅
1.1km

（
起
点
）
有
田
市
野

有
田
市
新
堂

令和5年
2月19日

開通

L=0.2km

②有田海南道路：梅田側

海
南
市
下
津
町
小
南

L=2.9km （
終
点
）
海
南
市
冷
水

有田海南道路9.4km
（
終
点
）
海
南
市
藤
白

令和7年6月7日開通

L=0.4km

（
起
点
）
海
南
市
冷
水

海
南
市
冷
水

令和4年3月4日
開通

L=0.7km

○有田海南道路（2.9km）および冷水拡幅（0.4km）が、６月
７日に開通した。

○並行する現道の主要渋滞箇所について、モニタリング調
査を行うとともに、未整備区間の整備も進めていく。

開通時の状況

凡 例

＜道路種別＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

＜主要渋滞箇所＞

箇所(PLAN)

箇所(DO）

箇所(CHECK)

箇所(ACTION)

区間

解除済み

＜主要施設＞

空港

港湾

ＪＲ

私鉄
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２．主要渋滞箇所における対策事業の紹介

7



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

２．主要渋滞箇所における対策事業の紹介

8

≪位置図≫

≪広域図≫

≪説明図≫

右折専用レーン、左折専用レーンの新設（Ｒ７年度完了予定）一般県道135号和歌山海南線 布引交差点
ぬ の び き

交通状況

対策前

至 海南市

至 和歌山市

布引交差点

主要渋滞箇所

写真

和歌山県和歌山市
（一）和歌山海南線

和歌山県

対策後

N

布引交差点

N

布引交差点

右折専用レーンの新設

左折専用レーンの新設

朝夕の時間帯に交通が集中し、渋滞が発生。

右折専用レーン、左折専用レーンを新設し、交通の円滑化を図る。

わ か や ま か い な ん

（一）和歌山海南線

135

42

国道４２号
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資料-４

和歌山県道路交通渋滞対策協議会和歌山県道路交通渋滞対策協議会

和歌山市内の交通需要マネジメント

令和７年度
第１回 和歌山県道路交通渋滞対策協議会資料



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

１．これまでの取り組み

1

◆R４年度

コンパクトシティ内に位置する主要渋滞箇所（３箇所）の旅行速度を分
析し、今後の施策方向性を提案。コンパクトシティ内に位置する主要渋
滞箇所（３箇所）のOD分析等を行い、具体的なTDM施策を検討

第1回渋滞協、第2回渋滞協

〈渋滞協議会〉

出典：和歌山市立地適正化計画（R3.4、P.66）

和歌⼭市コンパクトシティの範囲

中心市街地や周辺地域の拠点において、地域の特性や資源に
応じ、必要な都市機能が誘導され、拠点間が交通ネットワーク
で結ばれることで相互に補完しあえる「多極型のコンパクトなま
ちづくり」を進めます。

第5次⻑期総合計画における⼟地利⽤の⽅向性

出典：和歌山市都市計画マスタープラン（R2.8、P.62）

○和歌山市では、市中心部の地域活性化を図るため、立地適正化計画等によりコンパクトシティ化を推進
○コンパクトシティの実現において、各拠点間の連携を促す円滑な交通ネットワークの確保は、重要な要素
○前回までの渋滞協にて、ＴＤＭ施策の絞り込みを行い、TDMポスターの掲示状況について報告
〇今回の協議会では、TDMポスター掲示の効果検証及び今年度の実施施策案について報告

◆R５年度

コンパクトシティ内流入交通のOD分析を行い、TDM施策を実施する場
合のターゲットについて検討

第1回渋滞協

渋滞緩和に効果をもたらすTDM施策の絞り込みを行いポスター案につ
いて検討

第2回渋滞協

コンパクトシティエリア

◆R６年度

ポスターの掲示状況について報告

第1回渋滞協

◆R７年度

・ポスター掲示の効果検証
・令和７年度の施策案の検討

第1回渋滞協 今回の報告
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○通勤時間の変更を促すためのポスターを作成し、官公庁等へのポスターの掲示による情報発信を実施

ポスター掲⽰期間 令和6年6⽉下旬〜 ポスター掲⽰箇所

２．ポスター掲示の効果検証

数量 掲 示 箇 所

和歌山県警察本部 交通部 交通規制課 2 警察署内

国土交通省 近畿地方整備局 和歌山河川国道事務所 3 事務所内

道の駅 海南サクアス 1 情報室内

道の駅 かつらぎ西 2 店舗内

国土交通省 近畿地方整備局 紀南河川国道事務所 1 事務所内

道の駅 くちくまの 1 店舗内

道の駅 すさみ 1 店舗内

道の駅 志原海岸（海来館） 1 店舗内

道の駅 椿（はなの湯） 1 店舗内

国土交通省 近畿運輸局 和歌山運輸支局 2 事務所内

西日本高速道路株式会社 関西支社 和歌山高速道路事務所 2 阪和道 紀ノ川ＳＡ（下り線）

和歌山市 都市建設局 道路河川部 道路政策課 2 市庁舎内

公益社団法人 和歌山県バス協会 5 事務所内

公益社団法人 和歌山県トラック協会 3 事務所内

公益社団法人 和歌山県観光連盟 1 県庁舎内

一般社団法人 和歌山経済同友会 3 事務所内

和歌山県 県土整備部 道路局 4 県庁舎内

一般社団法人 和歌山県タクシー協会 1 事務所内

一般社団法人 和歌山県ハイヤー・タクシー協会 5 事務所内

和歌山県 個人タクシー協同組合 2 事務所内

所　属
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２．ポスター掲示の効果検証

24

42

26

断⾯①

和歌山IC
断⾯②

断⾯③

断⾯④ʻ

断⾯⑤

断⾯⑥

断⾯⑨

断⾯⑩

断⾯⑧ʻ

凡 例

集計断面

主要渋滞箇所

コンパクトシティエリア

○コンパクトシティエリアへの流入経路（9断面）について、交通量を確認。
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２．ポスター掲示の効果検証

TDM前（R5.9.27調査）

実施前後の交通量変化

TDM後（R6.9.3調査）

⼩型交通量 断⾯1 断⾯2 断⾯3 断⾯4ʼ 断⾯5 断⾯6 断⾯8ʼ 断⾯9 断⾯10 合計
国道26号 新和歌浦梅原線 和歌⼭阪南線 ⼤浦街道 国道42号 国体道路 宮街道 市駅和佐線 屋形通り （台）

7:00 262 121 240 86 125 115 223 103 88 1,363
7:10 291 138 274 76 135 141 224 137 112 1,528
7:20 315 152 333 103 224 157 238 143 99 1,764
7:30 311 137 300 130 217 180 209 183 125 1,792
7:40 306 144 292 113 272 182 184 190 136 1,819
7:50 300 137 305 104 296 182 163 183 130 1,800
8:00 289 135 329 127 237 164 151 188 142 1,762
8:10 278 147 352 149 262 148 138 183 136 1,793
8:20 297 130 335 134 230 171 135 200 157 1,789
8:30 280 123 320 137 255 180 157 183 153 1,788
8:40 238 114 322 129 222 157 193 190 137 1,702
8:50 207 96 275 120 190 123 180 160 117 1,468

2時間合計 3,374 1,574 3,677 1,408 2,665 1,900 2,195 2,043 1,532 20,368

⼩型交通量 断⾯1 断⾯2 断⾯3 断⾯4ʼ 断⾯5 断⾯6 断⾯8ʼ 断⾯9 断⾯10 合計
国道26号 新和歌浦梅原線 和歌⼭阪南線 ⼤浦街道 国道42号 国体道路 宮街道 市駅和佐線 屋形通り （台）

7:00 281 108 288 85 160 79 207 122 83 1,413
7:10 308 125 277 98 180 100 204 135 98 1,525
7:20 322 146 307 99 200 114 217 158 119 1,682
7:30 344 134 319 102 214 142 215 181 122 1,773
7:40 332 156 300 120 244 145 197 203 126 1,823
7:50 324 146 332 137 263 154 177 214 130 1,877
8:00 299 148 338 145 281 148 158 221 143 1,881
8:10 299 134 323 142 266 157 136 213 149 1,819
8:20 308 143 301 130 277 153 148 217 155 1,832
8:30 311 148 316 136 248 158 148 206 155 1,826
8:40 295 136 301 129 235 154 157 184 149 1,740
8:50 280 120 263 115 206 144 144 171 131 1,574

2時間合計 3,703 1,644 3,665 1,438 2,774 1,648 2,108 2,225 1,560 20,765

1,601〜1,700台/10分
1,701〜1,800台/10分
1,801〜1,900台/10分

・取組前の通⾏台数実績︓ 「10分当り1700台〜1800台」
・取組後の通⾏台数実績︓ 「10分当り1800台以上が頻発」 ⇒TDM実施前より増加

⇒交通量の経年変動が⼤きく、⼩規模TDMでは効果が数値として発現しない
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３．検討内容

5

＜⽬的＞
・通勤時間帯の⾃家⽤⾞をターゲットとして交通実態（各流⼊部）を深掘り
・影響が⼤きい事業や団体の抽出
・路線を絞った対策内容の検討

（１）企業情報の整理
・和歌⼭市内の企業の⽴地状況を整理
・⾃動⾞通勤が多い企業（≒⼤企業）を把握

（２）交通実態の分析
１）⾯的な混雑状況整理
・通勤時間帯における和歌⼭都市圏全体での⾯的な旅⾏速度の確認
２）着地の整理
・市内中⼼部への各流⼊部から流⼊交通について、朝ピーク時の終点を把握
３）主要流⼊経路の整理
・２）で整理した主な着地点へ流⼊してくる経路を把握
↓
◇TDM施策の主なターゲットとなる路線の抽出
◇ターゲットとなる企業をいくつかピックアップ

（３）PR⼿法の検討

検討の流れ



和歌山県道路交通渋滞対策協議会 6

交通量
・市中⼼部への流⼊交通量では、①和歌⼭阪南線、③第⼆阪和が多い

旅⾏速度
・特に和歌⼭市北部・東部からの流⼊経路における速度低下が著しく、ピーク時の平均旅⾏速度は、②新和歌浦梅原線、④有功天王線、
⑤宮街道、⑦国道24号で特に低い

流動分析
（着地点）
・「砂⼭」「吹上」地区や、本町エリアなどを⽬的地とした移動が多い
・ただし、「砂⼭」はエリア内で着地がばらけていると考えられ、スポット的な企業抽出がしづらい
・当該エリアの主な企業としては「花王」「三菱電機冷熱システム製作所」「和歌⼭港湾事務所」「⼭本化学⼯業」「和歌⼭縣ヘルス⼯業」など
（路線別）
・①和歌⼭阪南線、③第⼆阪和国道、⑤宮街道は、着地点が広域に分布しており、市内の道路混雑への影響が⼤きいと考えられる
・さらに、「砂⼭」「吹上」に着地を持つ⾞両の主な経路としては、 ①和歌⼭阪南線、③第⼆阪和国道、⑤宮街道、⑧国道42号となる

考えられる主なターゲット
＜路線＞①和歌⼭阪南線、③第⼆阪和国道、⑤宮街道
＜企業＞花王、三菱電機のほか、着地数が多いエリアの⽴地企業

４．ターゲットとなる路線

⑨⑧⑦⑥⑤④③②①

国体道路国道42号国道24号市駅和佐線宮街道有功天王線第二阪和新和歌浦梅原線和歌山阪南線

1,648台/2h2,774台/2h1,124台/2h2,225台/2h2,108台/2h1,024台/2h3,703台/2h1,644台/2h3,665台/2h
小型交通量
（7-9時）

24.1 km/h21.2 km/h13.9 km/h23.1 km/h13.3 km/h13.7 km/h16.3 km/h13.6 km/h16.8 km/h
旅行速度

（7-9時でのピーク15分）

中中中小大小大小大
着地点

（市内全体への影響）
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第二阪和国道（平井ランプ⇒市内中心部）

宮街道・国道24号（紀州大橋⇒市内中心部）

和歌山阪南線（和歌山大学前⇒市内中心部）

○TDMの主なターゲットとして考えられる路線は、 ①和歌山阪南線、③第二阪和国道、⑤宮街道となる。

7

752

和歌山北IC

和歌山IC

E42

和歌山南SIC

15

26

24

24

24

145

42

13

141

139

7

7

15

主要渋滞箇所 令和７年度以降のTDMのターゲット路線として、

〇宮街道・国道24号

〇第二阪和国道

〇和歌山阪南線

の３路線を想定

（平均旅行速度20km/h以下）

7:45～8:30

（平均旅行速度20km/h以下）

7:45～8:45

（平均旅行速度20km/h以下）

8:00～8:45

路線別・時間帯別の旅⾏速度と通過時間

４．ターゲットとなる路線

所要時間

旅行速度
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５．PR手法の検討

実施
可否

デメリットメリット概要方法分類

〇△制作費用
◎利用者の目に入りやすい
〇実施が比較的容易

・歩道橋に横断幕を設置横断幕
道路上での

案内
〇－

◎利用者の目に入りやすい
〇実施が比較的容易

・道路情報板での情報発信道路情報板

〇
△周知効果は限定的
△制作費用

◎実施が容易・行政機関や店舗などでの掲示
ポスター

掲示

広報媒体
（紙面）
での案内

横断幕・道路情報板

資料：北海道渋滞対策協議会

横断幕の事例

資料：岩手県渋滞対策協議会

資料：山口県道路交通渋滞対策部会

道路情報板の事例
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〇令和７年度の取組みについて、次の案から具体的な実施施策を検討する。

9

６．令和７年度の取組み（案）について

案１：横断幕

案２：道路情報板

朝の混雑ピーク

時差出勤で
快適な通勤を！

横断幕デザイン案

道路情報板表示内容案

案３：ポスター掲示

配布先の拡大（行政機関のほか、店舗など）

ポスター案
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６．令和７年度の取組み（案）について

案１：横断幕

752
26

15

7

145

歩道橋

42

24

24

①

②

③
④

⑤ ⑥⑦

⑧
⑨

⑩⑪

⑫
⑬ ⑭

①

②

③

④

⑤ ⑥ ⑦ ⑧ ⑨

⑩

⑪

⑫

⑬⑭

【候補箇所検討の視点】多くの交通が流入する箇所であり、信号停止で目に留まる、掲示箇所がある など

資料：🄫2025 Google

⇒地点④・⑧・⑭ ３箇所の歩道橋に横断幕を設置する。
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６．令和７年度の取組み（案）について

752
26

15

7

145

道路情報板

42

24

24

①

②

①

③

④

⑤

⑥
⑦

⑧

⑨

②

③

④ ⑤

⑥ ⑦

⑧

⑨

案２：道路情報板 【候補箇所検討の視点】多くの交通が流入する箇所であり、目に留まる など

資料：🄫2025 Google

⇒地点②・⑤・⑧ ３箇所の道路情報板を活用する。
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○効果検証に用いるデータの取得時期を秋季とし、令和７年度の取組みスケジュール案を検討する。

12

６．令和７年度の取組み（案）について

3月2月
令和8年
1月12月11月10月9月8月

令和7年
7月

案１：横断幕

案２：道路情報板

案３：ポスター掲示

データ取得時期

渋
滞
対
策
協
議
会

内容検討（デザイン、
箇所、関係者調整等）

実施準備
（製作）
※3週間程度

実施準備

実施準備
（製作）
※2週間程度

内容検討（デザイン、
箇所、関係者調整等）

内容検討（デザイン、
箇所、関係者調整等）

効果検証

・ETC2.0データ分析
・WEBアンケート

など

施
策
終
了

スケジュール案

施
策
開
始※

実
施
時
期
は
要
調
整
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和歌山県道路交通渋滞対策協議会和歌山県道路交通渋滞対策協議会

次回の協議会について

令和７年度
第１回 和歌山県道路交通渋滞対策協議会資料

資料-５
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次回の協議会について

1

主要渋滞箇所の渋滞対策実施状況について

〇今年度調査予定のACTION15箇所において、個別の現地状況による渋滞の確認（現地
調査）の結果から『解除』もしくは『経過観察・対策立案』の判定

〇渋滞対策箇所の状況報告


