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	・国道42号有田～海南間の通勤時間帯（7:00～9:00）の渋滞緩和を目的として、社会実験を実施しました。
	・朝、北行き車両について海南湯浅道路の通行料を最大５４％（普通車：実験前930円→実験中430円）割り引きました。
	・社会実験の総利用台数（のべ）は、33,949台でした。
	・１日平均利用台数は、約34％（388台）増加しました。
	入口IC：吉備ＩＣの利用台数が最も増加しました。（44%増加）
	出口IC：海南ＩＣの利用台数が、約33%増加しました。
	和歌山ＩＣの利用台数が、約35%増加しました。
	・海南ＩＣの利用が多いものの、目的地の約７割は和歌山市内となっています。
	・7:00～9:00の交通量の変化（平均）は、
	-国道42号（海南市冷水断面）   ７％（１７７台）の減少
	-海南湯浅道路（海南IC～下津IC間断面）２０％（２３６台）の増加
	でした。
	・国道42号小南交差点（下津町）では、渋滞長が平均３２％（約１６０ｍ）緩和しました。
	・実験後のアンケートでも、回答者の約半数が「少し緩和したように思う」と回答しています。
	（実験中：5/27、6/8、6/15の平均値
	平常時：6/22）
	資料）事後アンケート調査：（実験中アンケート回答者より無作為抽出後郵送配布→郵送回収）　　　　　　　　　　　　配布数：4
	・社会実験実施による有田～海南間の交通量増減の内訳は、以下の通りとなり、特に吉備～海南間（域内）発生交通の増減が目立ちま
	・料金を割り引いたことにより、交通量は３４％増加しましたが、料金収入は約２０％の減少となりました。
	・ICペア別・車種別料金×実験対象車両交通量にて算出。ＥＴＣ利用による料金収受方法の違い、各種割引等は考慮しない。
	●域内市町からの利用者は、実験前に一般道を利用していた割合が高い
	●転換・非転換ともに海南湯浅道路の料金が理由
	【実験中有料道路を利用していた人を対象】
	・域内市町（下津町、有田市、吉備町、金屋町）からの利用者は、実験前一般道路を利用していた（実験によって経路を転換した）割
	・金屋町では、国道４２号以外の道路を利用していた割合が高くなっています。
	・実験中海南湯浅道路を利用した人の３７％が、実験前に国道４２号を主に利用していました。
	・実験前に国道４２号を利用していた人の約８割が、海南湯浅道路を利用した理由として「料金の割引」を挙げています。
	実験前に利用していた道路（出発市町別）
	実験前主に利用していた道路
	海南湯浅道路を利用した理由
	配布数：38,228件／回収数：6,652件（回収率：17.4％）
	資料）アンケート調査（国道４２号：実験中有田市東部の各住戸へ配布→郵送回収）
	配布数：1,000件／回収数：92件（回収率：9％）
	・良かった点として、割引後の料金、時間短縮、走行の快適性との回答が多くみられました。
	・割引後の料金が妥当との回答は、実験前から海南湯浅道路を利用している人に多く見られました。
	・悪かった点として、料金所での手間・渋滞との回答が多くなっています。
	・一方で、悪かった点が特になかったとの回答が３割近くにのぼっています。

